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IDENTIFICACAO DO PROPRIETARIO / PRODUTO

Sr. Proprietario
A entrega técnica deste implemento foi realizada por:

(G U E R RA) CARIMBO E ASSINATURA

E PAZ NA ESTRADA

Para usufruir completamente da Garantia de 01 (um) ano de seu implemento, deve-se realizar
Programa de Manutencdo determinado no Manual do Proprietério de seu implemento, em
qualquer Assisténcia da REDE GUERRA.



INTRODUCAO

Prezado cliente, agradecemos sua escolha pelo nosso implemento
rodoviario.

Este é o MANUAL DO PROPRIETARIO GUERRA, nosso mais
completo elo de comunicacdo a partir do momento que o
implemento chega as suas maos.

As informacodes contidas neste manual irdo orienta-lo para que seu
equipamento atinja o melhor rendimento e proporcione as mais
seguras condicoes operacionais.

Fique atento ao Programa de Manutencdo, realizando
corretamente as manutencdes indicadas. Este procedimento é
fundamental para assegurar as condicbes de garantia de seu
equipamento.

Sempre que precisar, no entanto, procure uma das unidades da REDE
GUERRA DE ATENDIMENTO, listadas neste manual.

GUERRA IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA.
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CUIDADOS COM SEU IMPLEMENTO
GUERRA

Execute os procedimentos de manutencdo dentro das normas estabelecidas
pela GUERRA, evitando danos ao implemento e possiveis acidentes;

Todos os grampos de molas deverado ser reapertados apdés o semirreboque rodar
os primeiros 50 quilébmetros ou ser carregado pela primeira vez;

As porcas de rodas deverdo ser, obrigatoriamente, reapertadas apds o
semirreboque rodar em torno de 50 quilémetros;

E considerado o uso inadequado, circular com o eixo autodirecional suspenso
quando o semirreboque estiver carregado. Isto podera ocasionar danos estruturais no
chassi do implemento. A excessdo é somente quando se efetua manobras de marcha
aré;

Mantenhasempre os freios regulados e seus componentes em bom estado;
Drene, semanalmente, o reservatoério de ar do veiculo trator e do semirreboque,
evitando impurezas (agua e 6leo) na tubulacdo pneumatica do implemento;
Examine a pressao dos pneus diariamente, ndo esqueca, também, de verificar a
pressao dos estepes;

Nas reposic¢oes, utilize somente pecas GENUINAS GUERRA, garantindo o
desempenho e a durabilidade do implemento;

Mantenha o sistema elétrico e a sinalizacdo do implemento em perfeito
funcionamento;

Verifiqgueseavoltagemeainstalacdoelétricadoveiculotrator sdo compativeis
com a do semirreboque;

Nos semirreboques enlonados, verifique as condi¢des da lona. A mesma deve
estar sempre esticada e corretamente fixada, evitando dobras, vincos ou
partes soltas que possam provocar rasgos e deformacgoes;

As correntes ou cintas de ligagdo transversal das guardas laterais devem ser
mantidas com pré-tensionamento tanto com o equipamento carregado
quanto vazio. O nao atendimento deste item acarreta em danos estruturais a
base, a caixa de carga e a perda da garantia;

A altura de acoplamento entre a unidade tratora e tracionada deve ser mantida
uniforme, afim de que se evitem erros de distribuicdo de carga e instabilidades
durante o trafego. A ndo observancia deste item pode gerar, ainda, infracdes a
legislacao pela inclinacdo excessiva;

Acionar o freio estacionario (emergéncia) do semirreboque somente quando o
mesmo estiver desacoplado do cavalo mecanico;

Observar a que aplicacdo o implemento se destina, ou seja, ndo o utilize para
transportar cargas fora das especificagoes, isto podera danificar e alterar suas
caracteristicas;

Ao realizar manutencdes que envolvam equipamentos elétricos, tais como
maquinas de solda, deve-se OBRIGATORIAMENTE, desligar o dispositivo
controlador de LED e a moduladora do ABS.

OBSERVACAO
% As informacées contidas neste manual também sao validas nos
casos de composicoes do tipo bitrem e rodotrem, seja para o

semirreboque dianteiro, semirreboque traseiro e o dolly.



IDENTIFICACAO DO PRODUTO

PLAQUETA

O produto GUERRA ¢ identificado por uma plaqueta fixada na dianteira do lado esquerdo
do chassi, préximo ao pino-rei ou, no caso dos reboques, proximo ao anel giratério.

Existe também, em casos de produtos com suspensdo composta por 1 ° eixo
distanciado autodirecional, uma plaqueta que identifica a altura do solo até a quinta-roda
do veiculo trator. Ela est4 fixada, também ao lado esquerdo do chassi, proximo a plaqueta de
identificacao.

Existe outra plaqueta, fixada na viga do eixo. Ela identifica o nimero de certificacao,
naimero de série, o projeto e a data de fabricacdo do eixo.
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NUMERO DO CHASSI

Além da plaqueta de identificacdo, existe a gravacao do niimero do chassi localizada nas
seguintes posigoes:

» Nosemirreboque
Lado direito: préximo ao pino-rei;
Lado esquerdo: préximo a suspensao.

» Noreboque
Lado direito: préoximo ao cambao;
Lado esquerdo: proximo asuspensao.

O numerodeidentificacdolegal doimplemento é composto por 17 caracteres.
ATENCAO

Para toda e qualquer necessidade de informacao e identificacdo de
um implemento, a referéncia serd sempre o nimero do chassi.



SUSPENSAO

A suspensao de um semirreboque pode ser considerada como um filtro que absorve as
excitacdes advindas do pavimento e transmite ao chassi do implemento uma parcela
admissivel das vibracoes. Existem trés arranjos de suspensio destinadas a implementos
rodoviarios (mecanica, pneumatica e mista), cada uma com sua aplicacao especifica.

CARACTERISTICAS

Os implementos GUERRA podem apresentar as seguintes configuracdes de suspensao:
> Semirreboque 1 eixo: suspensido mecanica ou pneumatica;

Semirreboque 2 eixos: suspensdo mecanicaou pneumatica;

>

»  Semirreboque 3 eixos: suspensdo mecanicaou pneumatica;

> Semirreboque 2 eixos distanciados (1 + 1): suspensido pneumatica no 1°
eixo e mecanica no 2° ou os dois eixos com suspensao pneumatica sendo o
1° fixo ou autodirecional;

> Semirreboque 3 eixos (1 + 2): suspensdo pneumatica no 1° eixo
distanciado e suspensdo mecanica no 2° e 3° eixos, ou suspensiao
pneumatica nos 3 eixos (0 1° eixo possui sistema autodirecional);

> Semirreboque 3 eixos distanciados (1 + 1 + 1): suspensio pneumatica no
1° eixo e suspensiao mecanica no 2° e 3° eixos, ou suspensio pneumatica
nos 3 eixos (o 1° eixo possui sistema autodirecional);

> Semirreboque 4 eixos (1 + 3): suspensdo pneumdtica no 1° eixo e
suspensdo mecanicano 2°, 3° e 4° eixos, ou suspensdo pneumatica nos 4
eixos (o 1° eixo possui sistema autodirecional);

> Bitrem4 eixos (2 eixos no semirreboque dianteiro e 2 eixos no semirreboque
traseiro): suspensdo mecanica ou pneumatica;

>  Bitrem 6 eixos - bitrenzio (3 eixos no semirreboque dianteiro e 3 eixos
no semirreboque traseiro): suspensido mecanica ou pneumatica;

> Rodotrem 6 eixos (2 eixos no semirreboque dianteiro, 2 eixos no dolly e
2 eixos no semirreboque traseiro): suspensido mecanica ou pneumatica.

IMPORTANTE

Nas configuracoes onde apresentam suspensio mista
(mecanica com pneumatica), a pressdo das bolsas da suspensio
pneumatica, para o bom funcionamento do implemento e para a
correta distribuicdo de carga.



SUSPENSAO MECANICA POR BALANCIM

A SUSPENSAO MECENICA GUERRA é composta por feixes de molas semi-
elipticas simétricas e assimétricas apoiadas em suportes e balancins, que proporcionam a
distribuicdo da carga entre os eixos.

O correto alinhamento dos eixos é mantido através dos bracos tensores, que sdo
dotados de terminais moleculares que garantem a absorcdo de choques e torcdes.

BUCHA DO

PINO DO
BALANCI

BRACO
TENSOR

FIGURA 1

IMPORTANTE!

Os pinos do balancim devem ser lubrificados a cada 5000 km ou a cada 15 dias. Grampos
de mola devem ser reapertados com a mesma periodicidade.

Se o produto for aplicado em condices severas, estes procedimentos deverdo ser
realizados na metade do tempo normal, ou seja, reduzidos para 2500 km ou a cada 7 dias.
Nunca esquecer de reapertar os grampos com o implemento carregado.

Quando houver manutencao das buchas ou bracos tensores, deve-se respeitar o torque de
17 a 25 kgf/cm? na porca do parafuso do braco tensor e no parafuso do pino do balancim.

PINO DO
BALANCIM

FIGURA 2



SUSPENSAO PNEUMATICA

O sistema de SUSPENSAO PNEUMATICA foi concebido, visando necessitar o menor

tempo de inoperancia do implemento, por isso, ndo possui pecas sujeitas a manutencao

constante, sendo isenta de pontos de lubrificacao.

Dotada de molas pneumaticas que absorvem impactos ocasionados durante a rodagem
do implemento. Cada eixo compde um mddulo da suspensao, tornando-as independentes
uma das outras, porém, interligadas entre si por linhas pneumaticas longitudinais. A funcio das
molas € a constante conservacao da altura entre o chassi e o solo, controlada pela valvula

niveladora.

SUPORTE DA

SUSPENSAO

AMORTECEDOR

MOLA PNEUMATICA

FIGURA 3

VALVULA NIVELADORA

Controla a altura de trabalho da suspensao pneumatica, ajustando a
pressdao das molas pneumaticas, mantendo constante a distancia
entre o chassi e o solo, independente da condicdo de carga e
movimentacdo do veiculo. Esta condicdo se mantém mesmo
durante a realizacdo de curvas. Todos os implementos com
suspensao pneumatica ja estdo com a valvula niveladora na sua altura
correta de utilizacao.

VALVULA
NIVELADORA

ATENCAO
A O desempenho da suspensao sera afetado caso a regulagem da

valvula niveladora esteja fora da medida correspondente a altura
de trabalho da suspensio, indicada no suporte da mesma.



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL

CARACTERISTICAS

Os semirreboques com eixo distanciado contam com o sistema autodirecional (eixo manga).
Este sistema é composto por componentes mecanicos e pneumaticos que conferem menor
arraste dos pneus, proporcionando melhor dirigibilidade e estabilidade ao implemento.
Os principais componentes no conceito deste sistema sio:

>

>
>
>

SISTEMA DE

Punho movel: responsavel pelamovimentacio do sistema;

Amortecedores: evitam movimentos bruscos do sistema e proporcionam o
retorno do alinhamento do eixo.

Suspensor pneumatico: Proporciona que o eixo seja suspenso em relacdo ao solo.

Molas pneumaticas (transporte): Absorvem as irregularidades do solo, e possuem
grande importancia na movimentacdo de carga, pode estar montada em um
sistema 100% pneumatico, ou em um sistema combinado com suspensdo
mecanica.

Sistema de Alinhamento: Auxilia no alinhamento do eixo tanto suspenso quanto
em trabalho, faz com que o eixo permaneca paralelo ao chassi, melhorando a
dirigibilidade e reduzindo o desgaste de pneus quando ndo esta sendo submetido a
uma conversao na via de rolamento.

AMORTECEDOR

MOLA PNEUMATICA
(Transporte)

ALINHAMENTO

SUSPENSOR -
PNEUMATICO PUNHO MOVEL

FIGURA 4



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL

FUNCIONAMENTO

O eixo com sistema autodirecional visa minimizar o desgaste dos pneus em funcao do
atrito destes com o pavimento. Seu movimento é limitado a um dado grau para cada lado.
Sempre que o sistema sofrer esforcos excessivos, estara sendo diminuida a vida util dos
pneus, suspensio, rolamentos, suportes e chassi.

NOTA

Durante manobras de baixa velocidade, o eixo autodirecional devera ser
sempre suspenso, a fim de evitar desgaste prematuro e danos aos pneus,
desalinhamento dos eixos, rompimento dos bracos tensores e, inclusive,
torcao de chassi.

O sistema autodirecional ¢é interligado a luz de ré, que aciona
automaticamente o suspensor do eixo. Este se dara quando o veiculo trator
engrenarmarcha-ré.

NOTA

Durante manobras em marcha ré, o eixo autodirecional devera ser sempre
suspenso, a fim de reduzir o raio de giro e minimizar o desgaste prematuro
nos pneus, desalinhamento dos eixos, rompimento dos bracos tensores e,
inclusive, torcdo de chassi.

O sistema autodirecional ¢é interligado a luz de ré, que aciona
automaticamente o suspensor do eixo autodirecional. Este se dara quando o
veiculo trator engrenar marcha ré e enviar o sinal elétrico via tomada
1SO1185 para o implemento.



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL

ATENCAO
Atentar para que a altura de trabalho de 400mm com o veiculo carregado,
nao ultrapasse mais de 30mm, podendo operar entre 370mm e 430mm.

990

7 (&1 | 1&l

REBOUND

110

400
ALTURA DE TRABALHO

142

JOUNCE

FIGURA 5

NOTA
O eixo autodirecional segue padrdes tecnicos de funcionamento com
regulagem no mandémetro conforme espeficado em nosso manual.



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL IBERO

VALVULA REGULADORA DE PRESSAO MODELO IBERO

Possuiafuncao de regular a pressao das bolsas da suspensao pneumaética em suspensdes de
configuracdo mista (mecanica com pneumatica) conforme as seguintes instrucdes:

> Mantenhaa suspens3o regulada na altura de projeto;

> Mantenha o eixo suspenso sempre que o implemento estiver vazio ou
necessitar de manobras muito fechadas.

IMPORTANTE
Utilizar a pressao de 4,3 kgf/cm? (4,216 bar) - (Peso no eixo 10 Toneladas)
Utilizar a pressao de 2 kgf/cm? (1,961 bar) - ( Sistema de Alinhamento)

ATENCAO
Atentar para que a altura de trabalho de 400mm com o veiculo carregado,
nao ultrapasse mais que 30mm , podendo operar entre 370mm e 430mm.

NOTA
O sistema autodirecional (manga) gira aproximadamente +/-15° para cada

lado.

Painel de regulagem das pressdes.

'A) Peso no eixo

ANGULO DE ESTERGAMENTO

FIGURA 6
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL IBERO

PROCEDIMENTO DE REGULAGEM DA VALVULA DE PRESSAO MODELO IBERO
Destrave avalvula puxando o manipulo;
Para aumentar a pressao, gire o manipulo em sentido horario;
Para diminuir a pressao, gire o manipulo em sentido anti-horario;
Apds regulada a pressao, empurre o manipulo para trava-lo.

DESTRAVAR

MANIPULO

SENTIDO
NTI-HORARIO

FIGURA 7
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL IBERO

O sistema autodirecional de eixo modelo Ibero é usado semirreboques com eixos
distanciados. Devem ser considerados os seguintes cuidados:

LUBRIFICACAO DO PUNHO

Lubrificacao deve ser realizada quinzenalmente ou a cada 5.000 km:

Antes dalubrificacdo, limpe as graxeiras para evitar contaminar a nova graxa aplicada.
Injetar graxa em todas as graxeiras até vazar entrelaterais dos anéis mais proximos;

Girar todo o sistema autodirecional (manga) aproximadamente 15° e injetar mais
graxa até vazar;

Repetir,até que o anel fique totalmente lubrificado;
Agraxa utilizadaéaTUTELA MR 2 EP (sab3o de litio).

YV VYVYYVY

Pontos de lubrificacdo
via graxeira.

FIGURA 8

ATENCAO
Jamais reconstruir o punho giratério com solda. Este procedimento

descaracteriza o material tornando-o fragil e com grandes possibilidades de
quebra.

11



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

PROCEDIMENTO DE ALINHAMENTO

A suspensao ja é fornecida com ponteiras na convergencia correta. Caso apds alguma
manutencao seja necessaria efetuar a regulagem do conjunto, siga os procedimentos

descritos a seguir.

O sistema de alinhamento de convergencia das ponteiras é composto por duas arruelas
excéntricxas localizdas na barra de ligacao, que sdo inseridas nos furos oblongos localizados na
ponteira de eixo. A arruela execentrica é guiada lateralmente e sua movimentacao angular as
pontas de eixo do conjunto. Osistema de alinhamentoé travado por dois parafusos M24( u,

em cada lado do eixos).

1 - Para regular o conjunto, solte os parafusos o minimo necessario para que as arruelas

possa, giral livremente.

L.

FRENTE DO VEICULO

FIGURA 9

ARRUELA EXCENTRICA

BARRA DE LIGACAO

PONTEIRA DO EIXO

=~ >/
) | M—’_ sL)
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T )

oo N\ 4
==

o . \

POSICAO DA ARRUELA APGS O ALINHAMENTO.
05 ANGULOS "A' E 'B' DEVEM SER SIMILARES,
POSICIONADOS AMBOS PARA DENTRO

OU AMBOS PARA FORA.

POSICAO DA
BARRA DE LIGAGAO

\PARAFUSO M24 /

-‘.\ /,,

\ A
\i .7

U =
\ARRUELA EXCENTRICA

TRASEIRA DO VEICULO 1%

2 - Para um correto alinhamento das ponteiras, utilize um oino com 11,95 e 11,7 (conforme
imagem abaixa) para fixar a posicdo da ponteira do eixo atraves do encaixe de fundido fixo,
como mostra as figuras a seguir:

16 .,

45

+0,03

11,95 o

> FIGURA 10

Figura 24- Pino de alinhamento
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

INSERIR PINO COM (11,95
PARA ALINHAR AS PONTEIRAS

ALINHAR O FURO DO EIXO COM O FUROD
DA PONTEIRA PARA UM CORRETO
AUNHAMENTO DAS PONTERAS

FIGURA 11

Gire as arruelas excentricas, aproximadamente o mesmo angulo, ate ocorrer o alinhamento
entre o furo da ponteira e do eixo estejam alinhados. Insera o pino e aperte os parafusos.

3 - Com o pino inserido, apertar os parafuso da barra de ligagdo M24 com 760N.m

PROCEDIMENTO DE REGULAGEM DO SISTEMA DE TRAVAMENTO A RE
Esta regulagem deve ser feita somente com as ponteiras alinhadas corretamente:
1 - Os pinos devem estar inseridos nos dois lados do eixo.

2 - Pressurize a camara de acionamento co 5 - 8 bar e aperte o parafuso, como mostra a
figura a seguir.

/w00 aconavento

FIGURA 12
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

3 - Comacamaraainda pressurizada, lubrifique o eixo do acionamento com umafinacamada
de graxa para garantir um movimento suave de acionamento e recolhimento.

IMPORTANTE
O circuito pneumatico deve garantir o acionamento das camaras de
acionamento e suspensor do eixo sempre que a marcha ré for engatada.

PROCEDIMENTO DE MONTAGEM TAPA PO
Otapapé émontado pelo lado interior do tambor de freio. Para suamontagem/demontagem, é

necessario a remocao do tambor de freio.

J‘ S
FIGURA 13
Utilize a furacao para fixar o tapa p6 nas nervuras do fundido mével, como mostra a figura a

seguir.

FIGURA 14




SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

PROCEDIMENTO DE SUBSTITUICAO DAS BUCHAS OU DO PINO DE ARTICULACAO
Para substituicdo das buchas de desgastes do sistema de articulcao, siga os passos descritos
abaixo.

1 - Remova as tampas de fechamento e juntas de vedacao soltando os parafusos.
2 - Utilize arosca M22x1,5 mm para extracdo do pino de articulacdo no sentidp indicado na
figura abaixo.

PARAFUSO M8 x 1,25~
TAMPA DE FECHAMENTO -
JUNTA DE VEDACRO s

SENTIDO DE REMOGEO | gychn pe pEsaasTe o
00 PINO DA ARTICULAGRD | -

PINO DA ARTICULACAO_~

PONTEIRA DO EIXO

BUCHA DE DESGASTE

O‘ <\
JUNTA DE VEDACO 1 R
P
Tawesoe extavenTo “Eea)
ARRUELA = f
Y
L

FIGURA 15

PARAFUSO M8 x1,25 %

3 - Remova o pino puxando-o através do parafuso M22X1,5 e batendocom uma barra de
bronze me sua extremidade.

SENTIDO DE EXTRACAD DO PINO

BATER COM UMA BARRA
DE BRONZE NESTA
EXTREMIDADE DO PINO,
NESTE SENTIDO

—" UTILIZAR ROSCAM22K1,5
PARA PUXAR O PINO

FIGURA 16
IMPORTANTE
Toda vez que o pino for desmontado, deve-se efetusr a troca da junta de
vedacao.
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

4 - A nova bucha de desgaste do conjunto deve ser pré-montada no mancal inferior do
fundido movel, antes de inserir o pino da articulacdo. Caso as novas buchas possuam emenda,
monte no sentido mostrado na figera a seguir.

B @y [ /B

FIGURA 17

5 - Monte o pino da articulagdo mantendo a posicao original do mesmo. A bucha do mancal
superior deve ser montada junto com o pino e a emenda deve ficar no sentido oposto
(defasada 180°) a emenda deve facear a superficie do Mancal superior da ponteira do eixo.

IMPORTANTE

As buchas devem ser colocadas em suas sede com o uso de uma prensa ou
batidas com martelo pastico.

O lado do pino onde a rosca M22x1,5 deve ficar para o lado superior da
suspensao e o pino de ser inserido no sentido do lado superior para o inferior
da suspensao.

Engraxe toda a superficie do pino e buchas antes de remonta-lo.

6 - Apos, realizar a substituicdo das juntas e feche o sistema de articulacdo com as tampas de
fechamento, apertado os parafusos com 10 N.m.

7 - Utilize as graxeiras inferior e superior para inserir graxa na articulacdo até que seja possivel
visualizar graxa entre o fundido fixo e fundido mével na parte susperior, e atarvés do
rolamento na parte inferior.

IMPORTANTE

Para melhorar lubrificacao, intercale o bombeamento de graxa xom repetidas
movimentacdes da ponta de eixo para frente e para tras, respectivamente.
Recomenda-se a utilizacdo de graxa MULTIFAK EP2 ou equivalente.

16



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

FIGURA 18

LUBRIFICACAO DA JUNTA DE ARTICULACAO

A lubrificacdo deve se feita através da graxeira localizada na tampa de fechamento, nas duas
extremidades da articulacdo. A quantidae de graxa utilizada deve ser suficiente para expulsar a
graxa velha existente na articulacdo. Quando a graxa escoar por entre os fundidos na parte
superior r pelo rolamento n aparte inferior, significa que a quantidade de graxa inserida é
suficiente.

SRANEIRA SUPERIOR DA (1™
ATA DE AATICULAGRD '\

GRAXEIRA INFERIOR DA
JUNTA DE ARTICULACAO

GRAXA DEVE ESCOAR NESTES LOCASS

FIGURA 19

Deve ser usada graxa resistente & temperatura, para maior vida util do rolamento da
articulagcdo, recomenda-se rotaciona-lo 45° a cada 15.000 km, sem remocao do pino.
Recomenda-se limpar o rorlamento e fazer uma marca com marcador industrial ou tinta antes
de rotaciona-lo. Devem ser roatcinados as pistas superiores e inferiores do rolamento. Para
realizar a rotacao, e eixo de ser erguido.

Antes da primeira operacao, deve-se realizar lubrificacdo completa nas juntas de articulacéo.
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SUSPENSAO AUTODIRECIONAL KLL

PROCEDIMENTO DE REGULAGEM DA VALVULA DE PRESSAO MODELO KLL

Se a pressio das bolsas da suspensdo pneumatica estiverem diferente de 4,7 kgf/cm?, deve-
se refazer a regulagem da seguinte forma:

» Destrave avalvula puxando o manipulo;

»  Paraaumentar a pressao, gire o manipulo em sentido horario;

> Paradiminuir a pressao, gire o manipulo em sentido anti-horario;

>  Apos regulada a pressao, empurre o manipulo para trava-lo.

MANOMETRO

DESTRAVAR,

SENTIDO .
HORARIO MANIPULO
SENTIDO ANTI-HORARIO
FIGURA 19
IMPORTANTE

Este procedimento deve ser realizado quando o reservatorio estiver cheio e
o cavalo mecanico acoplado.

ATENCAO

Evite o aperto excessivo no manipulo, pois podera ocorrer danos ao mesmo.
Quanto mais alta for a pressao indicada no manémetro, maior é a carga
aplicada no eixo, quanto mais baixa for a pressao indicada, menor é a carga.

18



SUSPENSAO AUTODIRECIONAL PN

Para evitar o problema em que as bolsas da suspensiao pneumatica
apresentam deformacdes quando abaixadas ou suspensas,
apresentamos, a seguir, o correto funcionamento para suspender o
eixo:

1- Quando estiver trafegando com o eixo suspenso, o sistema
pneumatico se encontrara na seguinte situagao:

A) O acionador estard na posicido de “Eixo Suspenso” FIGURA 20
(pressionado);
B) AValvulaReguladorade Pressio das bolsas da suspensio .
. «y 2 SENTIDO HORARIO
estara em “0” (zero) kgf/cm”. AUMENTAR PRESSAO

2- Para abaixar o eixo, libere pressao na valvula reguladora
(FIGURA 21);

3- NUNCA abaixe o eixo pelo acionador, pois, as bolsas da suspensao
nao terdo ar e, pelo proprio efeito da gravidade, o eixo descera e as
bolsas ficardo com o aspecto de amassadas (FIGURA 20);

4- Caso a situacdo anterior ocorra, NAO tente corrigi-la erguendo o

eixo pelo acionador, pois, ndo estando em sua forma original de FIGURA 21
trabalho, forcard um esmagamento (FIGURA 23) com possibilidade

de danosirreparaveis;

5- Para consertar a situacdo sem maiores danos, proceda da
seguinte forma:
A) Abraum pouco avalvulareguladora das bolsas da suspensio
para que sejam enchidas;
B) Coloque o acionador na posicio “Eixo Suspenso”;
C) Retorne avalvula reguladora a zero;
D) O eixo subird sem danificar as bolsas da suspensao.

FIGURA 23
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EIXO

A GUERRA utiliza eixos tubulares redondos de aco laminado e forjado nas pontas. Possuem
rolamentos conicos que sdo projetados para suportar cargas axiais, radiais ou combinadas.
Os eixos recebem um arqueamento para que, quando carregados, compensem a curvatura
provocada pela acio da carga, deixando os eixos retos e aumentando a vida util dos pneus.

Identificacdo

LOCALIZAGCAO
DO NUMERO DO
EIXO

FIGURA 24

Todos os eixos possuem uma identificacdo numérica associada ao nimero do chassi do
implemento. Os eixos devem permanecer no produto correspondente, salvo quando de sua
necessaria substituicdo. Neste caso, o proprietario devera ter a nota fiscal de compra para
comprovar a substituicdo e adaptacdo em seu implemento informando ainda a fabrica sobre a
referida substituicao.

Segue o padrao de identificagdo dos eixos Guerra:

100112345
BN

ANO MES NUMERO DE SERIE
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FREIO

O SISTEMA DE FREIOS constitui uma das partes mais importantes e vitais de um
implemento, sendo projetado para dar o maximo de eficiéncia com o minimo de manutencao.
Corretamente conservado e ajustado, o sistema de freios proporciona ao motorista a garantia
de uma frenagem segura, sob as mais diversas condi¢des de trafego, assim como em casos de
emergéncia.

Embora sejam as partes rigorosamente projetadas e fabricadas, o uso continuo, durante um
longo periodo, resultard em excessivo desgaste de alguns de seus componentes. Alguns
componentes em desgaste serdo compensados por dispositivos de ajustagem incorporados
ao sistema. Contudo, a necessidade de substituicao de certas partes, apés um longo tempo de
servico, deve ser previsto.

SUPORTE .
DO CAMARA DE FREIO

EIXO “S”

LONA DE FREIO

\ J
T

B

EIXO “S”

CONJUNTO,AJUSTADOR
AUTOMATICO OU
MECANICO

FIGURA 25

ATENCAO
Em declives, sempre utilize o freio motor. Ele auxilia na frenagem aumentando a
seguranca e a vida util dos componentes de atrito (lona e tambor de freio).
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FREIO
MODELO

O modelo de freio utilizado nos implementos GUERRA é o sistema "S" Came modelo
Tubeless, acionado por camara simples ou dupla (Spring Brake) do tipo diafragma. As
alavancas de regulagem sao do tipo sem fim, que facilitam o ajuste das lonas de freio ao
tambor.

CAMARA SIMPLES CAMARA DE EMERGENCIA

Os freios dos semirreboques GUERRA sao disponibilizados para Cubo a Disco nas
medidas 16 x 8.5/8".

CUBO ADISCO TAMBOR DEFREIO

NOTA

sofrem atritos e desgastes regulares, como: lonas de freio, molas e roletes
do patim, retentores, tambores de freio, sendo substituidos sempre que for
necessario por pecas genuinas GUERRA.

Controle periodicamente os componentes de freio, em especial os que

ATENCAO

Nas trocas de lona de freio ou a cada desmontagem dos cubos de roda,

deve- se, OBRIGATORIAMENTE, trocar a graxa dos rolamentos, substituir os
retentores e ajustar a folga dos rolamentos. A graxa recomendada pela
Guerra é a Ep2 isenta de chumbo. A capacidade de cada cubo de roda é de
1,58 kg de graxa.

LUBRIFICACAO DOS FREIOS

Alubrificacio deve ser realizada a cada 15 dias para aplicacdo normal e a
cada 07 dias para aplicacao severa.
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FREIO
TROCA DA LONA DE FREIO
As lonas de freio devem ser trocadas quando atingirem aproximadamente 7 mm de
espessura, pois a partir desta espessura, os rebites interferem no tambor de freio, danificando a
superficie interna e comprometendo todo o conjunto do freio, o que podera ocasionar a
perda total da capacidade de frenagem e da garantia.
Para correto funcionamento do sistema de freio, a GUERRA recomenda:
»  Controlar periodicamente o desgaste das lonas de freio através das aberturas (vigia)
existentes no tapa-po (FIGURA 26);
»  Trocar, OBRIGATORIAMENTE, todas as molas do patim a cada troca das lonas de freio
(FIGURA 27);
Utilizar somente pecas (molas, lonas e rebites) genuinas GUERRA.

TROCAR
ABERTURAS MOLA AS LONAS DE
(VIGIA) RETORN FREIO AO
o) ATINGIR O
SAPATA MINIMO DE
FREIO 7MM
MOLA
ANCORAG
EM DA
ABERTURAS SAPATA
(VIGIA)
MOLA
RETORNO
SAPATA
FREIO
FIGURA 26 FIGURA 27

ATENCAO

O desgaste das lonas de freio esta associado a vérios fatores, tais como:

- Tipo de regido onde o implemento opera;
- Peso da carga transportada;
f:i - Forma de utilizacdo do implemento pelo motorista;
- Pressao de ar acima da diferenca maxima recomendada de 0,5 bar entre o veiculo
trator e o semirreboque (ver observacio abaixo);

Devido as diversas varidveis a que o sistema de freio é submetido, é impossivel
determinar uma quilometragem que defina a vida util da lona de freio. Portanto, o
desgaste precoce das lonas de freio nao é passivel de garantia.

OBSERVAGAO

A pressao entre o veiculo trator e o semirreboque NAO deve ultrapassar a diferenca
% de 0,5 bar. Se esta regulagem estiver diferente, prejudicard o desempenho do
sistema de freio do conjunto. Verifique, e caso haja diferenca maior do que a
permitida, procure uma concessionaria do veiculo trator para proceder o ajuste
correto da valvula direcional que distribui o ar para os freios do veiculo trator.
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REGULAGEM INICIAL DO FREIO

FREIO

Quando as lonas de freio forem substituidas, deve-se desregular o freio e, posteriormente,

realizar a regulagem conforme descrito na pagina 71.

IMPORTANTE

Para os ajustadores automaticos, apds a regulagem inicial, ndo serd mais
necessario nenhum tipo de ajuste. Somente serad necessario a intervencao
humana no conjunto ajustador apds nova substituicdo das lonas de freio.

Regulagem da camara
defreio

Para que a camara de
freio atue corretamente, é L\
necessario regular a haste : el
toda a vez que a mesma for : J
instalada. As medidas
padroes de haste para os
freios 16,5 x 8" (FIGURA
28) estdo representados ao
lado.

2-M16x1.5
-

_a1h

Miex1s_ ||

ATENCAO

Para cAmaras de emergéncia, as
medidas de regulagem permanecem
as mesmas das camaras de servico
(citadas acima). Porém, paraisso
ocorrer, é muito importante que
exista ar dentro das cadmaras. Caso 1
isso ndo ocorra, as medidas para
regulagem da camara de
emergéncia sao alteradas, conforme
indicado nas figuras ao lado (figura

11

¥1

FREIO 16,5 x 8"

Final da haste deve ficar alinhado
com a parte interna

2-M16x1.5
- -

FIGURA 28

FREIO 16,5 x 8”
A

GIX9LN-E

2-M16x1.5
- -

240

e M16x1.5

]

29).

sl

FIGURA 29
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FREIO

AJUSTADORES DE FREIO (REGULAGEM INICIAL)
Ajustador Manual:

(1) Libere a trava, gire o parafuso de
regulagem até as lonas encostarem no
tambor e retorne o parafuso de
regulagem 1/4 de volta.

Veiculos equipados com ajustador
manual necessitam regulagem a cada
2.000 Km ou sempre dque o freio
apresentar perda de eficiéncia.

volta

FIGURA 30

Ajustador Automatico:

I

% volta

FIGURA 32

FIGURA
*Distancia entre o fundo da
camara até o centro do pino maior (freio desaplicado).

2) Concluida a regulagem, medir a distancia
desde o fundo da cadmara até o centro do pino
maior, com o freio totalmente desaplicado
(medida A). Em seguida, com auxilio de uma
ferramenta, acione o freio manualmente.

1) Libere a lingueta do bujao retratil, gire o parafuso
de regulagem até as lonas encostarem no tambor e
retorne-o % volta. Veiculos equipados com ajustador
automatico necessitam regulagem a cada troca de
lona ou quando for executada a manutencdo no
sistema de freio.

3) Com o freio acionado manualmente, faga a
medicdo novamente da distancia do fundo da
camara até o centro do pino maior (medida B).
A diferenca deve ficar entre 16 e 19 mm.
Caso contrario, repita a operacéo inicial (1).
No caso da pecaemuso,adimensiaode 16 mm a
19 mm podera variar. Se a peca apresentar
curso livre no valor de até 24 mm, a peca
ainda esta funcionando. O processo para
medicido do curso livre, com a peca em uso, é

*A diferenca da medida com o freio aplicado deve ficar entre o mesmo utilizado na regu|agem inicial
16mme 19mm.

FIGURA 33



TESTE DE FUNCIONAMENTO

FREIO

> Aplique os freios e verifique se a alavanca gira livremente e sem folga;
»  Solte os freios e verifique se a alavanca volta a posicdo inicial livremente e sem

folga;

» Com os freios soltos, verifique se o angulo formado pela haste e alavanca
. ajustadora é de 101° +1° (Figura 34). Todas as alavancas ajustadoras deverao

~ estar com o mesmo angulo;

» Com os freios aplicados, certifique-se que o angulo formado pela haste acionada e
alavanca fica em 90° (Figura 35). Este grau confere ao freio o melhor desempenho

(torque).

~—_ 101°+1°
FIGURA 34

ATENCAO

| 90°

FIGURA 35

Nas camaras de emergéncia (SpringBrake), ndo existindo ar no sistema, nem a
possibilidade de coloca-lo, serd necessdrio liberar a alavanca ajustadora
manualmente. Paraisso, é necessario seguir os passos abaixo:

PARAFUSO DO

SUPORTE DA CAMERA

DE EMERGENCIA EMBOLO DE
ACIONAMENT
o

(1) Libere a porca e retire o (2) Prenda o parafuso ao
parafuso (Figura 36) do suporte émbolo de acionamento através
da camara de emergéncia da abertura localizada acima da
(Spring Breake). camara de emergéncia.

FIGURA 36 FIGURA 37

(3) Aplique a porca e gire até
gue a mola esteja totalmente ¢
omprimida(Figura38),
movendo a haste e liberando a
alavancaajustadora.

FIGURA 38
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SISTEMA DE FREIO

O sistema pneumatico do freio estd em conformidade com a legislacdo de transito em vigor,
sendo testado e aprovado conforme requisitos estabelecidos na Resolucdo do CONTRAN.
O sistema pneumatico de freio é constituido de duas linhas pneumaticas, sendo uma de
servico, que é acionada através da valvula pedal ou da valvula manual do veiculo tratore a
outra é ade emergéncia, que é alinha de ar continuo que alimenta o reservatoério de ar do
semirreboque.

FUNCIONAMENTO

As ligacdes dos circuitos do veiculo trator e semirreboque sdo feitas através dos engates
rapidos ou do engate de ar (mdo de amigo). Os engates para servico tém gravado a letra “S” e
os de emergéncia a letra “E”. Os sistemas de acoplamento dos dois tipos sdo diferentes para
evitar engano de ligacoes.

ENGATE DE AR (MAODE &
DAERA(I\'\,’I'Q%) AMIGO) ENGATE
EMERGENCI :
SERVICO A RAPIDO
(AMARELO) (VERMELHO) %"polegadas
FIGURA 39 FIGURA 40

FIGURA 41

Semirreboque acoplado:

» Antesdeiniciar viagem: libere os freios do semirreboque através da valvula de
estacionamento;

» Aoestacionar: frear mecanicamente o semirreboque através da valvula de
estacionamento.

SR.
FREADO

.I SR.LIVRE

FIGURA 42
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SISTEMA DE FREIO

Frear o semirreboque desacoplado:

Quando o semirreboque ou as mangueiras de ar forem desacoplados, a valvula de emergéncia é
acionada freando todos os eixos do implemento, mesmo assim é necessario frea- lo
mecanicamente. Para isto, deve-se acionar a valvula de estacionamento para a posicdo

freada, que acionara as cAmaras de emergéncia.

Movimentar o semirreboque desacoplado:

Para movimentar o semirreboque sem que esteja acoplado, é preciso que a valvula de
desfrenagem esteja na posicdo liberada para manobras, em seguida, deve ser acionada a
valvula de estacionamento para a posicao desfreada para liberar os freios do semirreboque.

Acoplar o semirreboque:

Ao acoplar o semirreboque, a valvula de desfrenagem é acionada automaticamente com o
sinal proveniente da linha de emergéncia do veiculo trator, necessitado apenas liberar o freio
de estacionamento, através da valvula correspondente.

_ FILTRODE

VALVULA DO

VALVULA DE
ESTACIONAMENTO

VALVULA DE
DESFRENAGEM FIGURA 43

NOTA

Para que todas as func¢des do sistema pneumatico de freio do semirreboque
funcionem corretamente, o reservatério de ar devera estar com a pressao
maxima de 8 bar.

O desempenho do sistema pneumatico do implemento depende da qualidade
e pressao de ar enviada pelo veiculo trator.
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SISTEMA DE FREIO

Pressao do ar x acao no sistema de freio:
A tabela abaixo representa as acdes no sistema de freio em funcio da pressao existente no
reservatorio de ar.

PRESSAO DO AR NO ACAO DO SISTEMA DE FREIO
RESERVATORIO

8 bar Sistema de treio tuncionando
normalmente

2,5a 3 bar Entrada do freio de emergéncia

Abaixo de 2,5 bar ntrada do freio de mola
’ estacionamento

Sistema pneumatico | cuidados

»  Verificar e limpar semanalmente o filtro, instalado na linha de emergéncia junto a
valvula de desfrenagem e substitui-lo se necessario;

»  Verificar mensalmente as mangueiras flexiveis de ligacdo entre a moduladora e as
camaras de freio;

» Testar diariamente o funcionamento da vélvula de emergéncia com o sistema de
freio funcionando. Caso apresente vazamentos ou mau funcionamento, procurar
imediatamente uma assisténcia da Rede Autorizada Guerra.
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~ SISTEMA DE FREIO
TOMADA DE PRESSAO

A tomada de pressao é utilizada em circuitos de ar, com varias finalidades dependendo da
posicao de instalacdo em relacio circuito de freio. Quando instalada junto ao reservatério de
ar, em caso de necessidade, pode ser utilizada para enchimento de pneus por meio de
mangueiras adequadas.

Pode também, ser instalada em posicoes estratégicas para testes de funcionamento
individual de conjuntos pertencentes ao circuito de freio ou simplesmente como um ponto
de tomada de ar para utilizacdo externa.

Nos produtos GUERRA, estéo instaladas em dois locais. Uma no reservatério de ar e outra na
camara de freio de emergéncia (Spring Brake).

FUNCIONAMENTO

A abertura da passagem de ar da tomada de pressao é feita por meio de uma conexao roscada
especial ligada ao reservatorio. Essa conexao roscada especial atua sobre a haste abrindo o
assento da valvula, permitindo a passagem de ar através do orificio interno da haste.

Ao retirar a conexao roscada especial, a mola atua sobre a haste deslocando-a para sua
posicdo original, fechando o assento da valvula, impedindo a passagem do ar.

RESERVATORIO DE AR

FIGURA 44

ATENCAO
O acumulo de dgua no reservatério de ar é prejudicial aos componentes do
sistema pneumatico.

IMPORTANTE

Verificar diariamente as mangueiras de ar de ligacdo do veiculo trator ao
semirreboque.
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SISTEMA DE FREIO

CAMARA DE FREIO DE SERVICO

Atua com o freio de servico. CAMARA DE
FREIO

FUNCIONAMENTO DE

A camara de freio converte a energia do ar comprimind
em forca mecanica e a alavanca ajustadora converte
est forca em torque, girando o eixo excéntrico,
expandindo a sapatas contra o tambor, aplicando o
freio.

A pressao de ar liberada pela valvula de freio (pedal ou

SERVICO

FIGURA

manual), entra na cAdmara de freio pelo orificio de entrada atuando sobre o diafragma,
movendo a haste de acionamento e a alavanca ajustadora, aplicando o freio. Quando o ar
comprimido é descarregado da cimara de freio, por desaplicacdo da valvula, a mola de
retorno da haste da camara de freio em combinacdo com a mola de retorno da sapata do
freio, retorna o diafragma, a haste de acionamento, a alavanca ajustadora e o eixo excéntrico
para posicao de repouso, desaplicando o freio.

|
15 03
01
23 02 19
06
13 e T 08
I 1 .
oW\ s

2 | & 2 \

28 18

27

FIGU COMPONENTE FIGU COMPONENTE
CARCACA INFERIOR PARAFUSO DA CINTA

02 CHAPA REFORCO 18 PINO DA FORQUILHA

03 CINTA DE FIXACAO 19 PORCA NYLON

06 DIAFRAGMA 21 PORCA SIMPLES

08 FORQUILHA 23 TAMPA SUPERIOR

11 HASTE DE SERVICO 27 PORCA AMASSADA

13 MOLA CONICA DE SERVICO 28 ARRUELA LISA

NOTA

das unidades da REDE GUERRA DE ATENDIMENTO para a limpeza de todos
os componentes e troca do jogo de reparo completo. Substitua todos os
componentes que apresentarem sinais de desgaste ou deterioracio.

A cada 3.600 horas de operacdo, 150.000 km ou anualmente, dirija-se a uma
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A A SISTEMA DE FREIO
CAMARA DE FREIO DE EMERGENCIA (SPRING BREAK)

Atua como freio de servico (emergéncia) e estacionamento.

FUNCIONAMENTO

E composta por uma cdmara de freio convencional e outra cAmara contendo uma mola de
alta carga, que aciona mecanicamente o freio em caso de emergéncia ou estacionamento.
Proporciona ao condutor (motorista) do implemento mais seguranca e a possibilidade de
controlar o mesmo nas mais diversas situacdes, como por exemplo: em uma queda de
pressao no sistema, ruptura do flexivel ou diafragma ou ainda, falhas nas vélvulas acionadoras,
permitindo ainda estacionar seguramente o semirreboque sem o veiculo- trator, ou seja,
independente da pressao do ar existente no sistema.

Durante o funcionamento normal, a mola mantém-se comprimida por pressido de ar,
enquanto os freios sdo ativados pela cdmara de servico. A mola acionard os freios
automaticamente, se ocorrer queda de pressio de ar no circuito, abaixo de um nivel critico
de funcionamento, ou se o motorista desaplicar a pressido de ar da cAmara de emergéncia
acionando a vélvula de duplo controle.

No circuito de emergéncia ou estacionamento é colocado uma valvula indicadora de baixa
pressdo que alerta o motorista, através de um sinal sonoro e/ou luminoso, que o sistema esta
com baixa pressao de ar e consequentemente a mola acumuladora continua acionando o
freio. Somente quando cessar o sinal, € que o motorista podera sair com o veiculo da condicdo
de estacionamento.

No caso de ter que remover o veiculo, quando existir uma falha que deixe o sistema de
atuacao de ar inoperante por falta de pressao de ar, a cAmara de emergéncia pode ser liberada
manualmente, soltando totalmente o parafuso desatuador, situado sob o filtro de ardatampa.

22 06

26
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FIGU COMPONENTE FIGU COMPONENTE
CINTA DE FIXACAO PARAFUSO DA CINTA
05 CORPO DE ALUMINIO 16 PARAFUSO DESAPL.
06 DIAFRAGMA 20 PORCA DO PARAFUSO DESAPL.
07 EMBOLO DA MOLA 22 TAMPA PROTETORA DE BORRACHA
10 HASTE DE EMERGENCIA 23 TAMPA SUPERIOR
12 MOLA BICONICA 24 ANEL ORING.
13 MOLA CONICA DE SERVICO 26 ARRUELA DA HASTE EMERGENCIA
14 PARAFUSO CABECA CHATA
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SISTEMA DE FREIO

CAMARA DE FREIO DE /
EMERGENCIA (SPRING BREAK

FIGURA 46

NOTA

A cada 3.600 horas de operagdo, 150.000 km ou anualmente, dirija-se a uma
das unidades da REDE GUERRA DE ATENDIMENTO para a limpeza de todos

os componentes e troca do jogo de reparo completo. Substitua todos os

componentes que apresentarem sinais de desgaste ou deterioracao.

ATENCAO

A manutencéo das cémaras,de freio sdo extremamente perigosas, podendo,
inclusive, causar a morte. E altamente recomendavel que se procure uma
unidade da REDE GUERRA DE ATENDIMENTO para a manutencido das
mesmas.

VALVULA DE DRENAGEM MANUAL

Uma vélvula de drenagem é colocada em cada reservatério com a finalidade de drenar a 4gua
formada pela condensacao de vapor de dgua contido no ar, quando este é comprimido e em
seguida expandindo nos reservatoérios.

Para a vélvula de drenagem ndo ha manutencao, tendo que ser substituida por outra unidade
nova, quando apresentar vazamento.
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SISTEMA DE FREIO

Como o compressor esta sempre repondo o ar, a tendéncia é aumentar a quantidade de 4gua no
reservatoério oriunda da condensacdo. Isso vai ocorrendo, até o ponto de existir pouco
espaco no reservatorio para armazenar o ar. Nesse caso, ter-se-a pouco ar sob pressao, e
quando o motorista aplicar os freios, essa pequena quantidade de ar ir4 se expandir na
tubulacdo e cadmaras de freios, perdendo a pressdo e tornando os freios insuficientes.

A Unica forma de eliminar esse risco é fazendo diariamente a drenagem dos reservatérios,
através das valvulas de drenagem.

VALVULA PARA DRENAGEM FIGURA 47

NOTA

O ar que o compressor envia aos reservatoérios esta normalmente saturado de
vapor de 4gua, que ird se condensar nos reservatorios. E necessario ter ar
disponivel sob as condicbes de pressao e volume. A pressio de ar
proporcionard a forca necessaria para aplicacdo dos freios. J4 o volume
oferece o deslocamento essencial dos diafragmas das camaras para atuar os
freios.
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SISTEMA DE FREIO ABS

SISTEMA DE FREIOS ABS

O sistema antibloqueio ABS é um conjunto que, agregado ao sistema de freio tradicional,
evita o travamento das rodas em condicdes de aderéncia insuficiente, garantindo a
dirigibilidade do veiculo em condi¢ées mais severas.

FUNCIONAMENTO

A moduladora atua regulando o efeito de frenagem logo que uma roda mostre tendéncia para
travar. O veiculo mantém-se sempre controlavel mesmo ao fazer uma curva ou desviar-se de
um obstaculo. Quando se torna inevitavel uma frenagem de emergéncia, o “ABS” permite
contornar um obstaculo sem aliviar o freio. Contudo, ndo é aconselhavel, em hipétese alguma,
correr deliberadamente riscos de conducdo desnecessarios. A seguranca no trafego sé
podera ser conseguida através de um estilo de conducao responsavel.

MODULADORA ABS

FIGURA 48

QUANDO O CAMINHAO TRATOR NAO POSSUIR ABS

Acione aignicao e aplique o freio pisando no pedal. Uma luz indicadora, localizada na parte
dianteira do semirreboque, se acendera. Apés 5 segundos a partida do motor, a mesma se
apagara. Caso isso nao ocorra ou caso venha a acender-se durante a viagem, isto é evidéncia de
uma avaria no sistema “ABS”. O sistema de freios do veiculo continuard, todavia,
funcionando.

Em casos do veiculo trator ndo possuir ABS, o mesmo é acionado pelas luz de freio, que
recebe energia pela tomada 1SO.

OBSERVACAO

% Em casos do veiculo trator possuir Sistema ABS, o controle pode ser feito
diretamente no painel do veiculo.
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SISTEMA DE FREIO ABS

COMPONTENTES DO SISTEMA ABS

Q=== Q)

MODULADOR EXTEN O PO DISTRIBUIDOR CABO
ABS 400 652 IS0 7638
1490
= /Q I
) LED CABO PARA LED SENSOR, BUCHA
ALIMENTACAO SENSOR,

ABS ECU / 24N

RODA DENTADA CABO ESPIRALADO

SISTEMA ABS

O sistema de freios “ABS”, conta com uma central de diagndsticos, que tem como objetivo,
facilitar o acesso aos sintomas do sistema.

Para realizar o diagnéstico, é necessario conectar o cabo de diagndstico na moduladora (em
caso de implemento tandem) ou na entrada de diagndstico (em caso de implementos com
eixo direcional). Feito isso, o software fard uma varredura em busca de possiveis falhas e mal
funcionamentos.

Para realizacdo do diagnostico, é necessario dirigir-se aum DISTRIBUIDOR AUTORIZADO
GUERRA.
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SISTEMA DE FREIO ABS
MANUTENCAO PERIODICA

A manutencao deve ser efetuada pela REDE AUTORIZADA GUERRA, onde os profissionais
estdo equipados e treinados para atendé-lo.

LUZ INDICADORA DE FUNCIONAMENTO

DO ABS. LOCALIZADA NO FECHAMENTO DIANTEIRO
DO SEMIRREBOQUE (SEMPRE A ESQUERDA DAS
COSTAS DO MOTORISTA)

ATENCAO

Durante a frenagem de emergéncia, ao sentir o ruido no processo de
controle, ndo desaplique o pedal do freio, pois, tais ocorréncias sdo
caracteristicas normais do sistema.

Adaptacdo do conector iso 7638 para garantir o funcionamento do sistema ABS do
semirreboque.
A ligacao do sistema antitravamento do semirreboque, € feita através de conector especifico
que atenda a ISO 7638, para assegurar o funcionamento pleno do sistema antitravamento do
equipamento.

ATENCAO

Quando houver reparos que utilizem maquinas de solda, é necessario
desligar a moduladora e os sensores.

ADAPTACAO - y TOMADA
CONECTOR ISO ABS

CABO FIGURA 49
ESPIRAL DE SO 7638 DO
ABS SEMIRREBO

QUE

37



A seguir, alguns cuidados referente a Manutencao do ABS:

SISTEMA DE FREIO ABS

Funcionamento das lampadas do sistema ABS

1 -Lligue aignicdo

0 7/
z

3 - Aguarde 5 seg.

D

LANTERNA VERDE - ABS

2 - Aplique o freio

8

Lampada ABS “sem

falha”

Cuidados ao utilizar os componentes do ABS

1 - Sempre
use
ferramentas

.
ﬁﬁﬁz!liﬁ.

===

2 - Desliguea
ignicdo

@

3 - Desacople
POWER* +

-}

7 5N

A

Ll

Lampada ABS

NV
_o_

/|\

4- Desaplique o
O o
AN

4 - Manualmente coloque
o sensor ABS na posicao
correta (ndo use martelo)

WM%

38



SISTEMA ELETRICO

Possui a finalidade de sinalizar o implemento na situacdo de frenagem, indicacio de direcdo
ou sinal de alerta, movimentacdo em ré e sinalizacdo noturna. Este sistema é ligado do veiculo
trator ao semirreboque através da tomada elétrica e estd em conformidade com a legislacdo
de transito vigente.

O sistema elétrico foi desenvolvido para operar com uma alimentacdo de 24VDC (tensido
continua).

Componentes do sistema de iluminacao
1. Chicote principal

2. Tomata elétrica de 7 polos

3. Sinaleiras de indicacao frontal

4. Sinaleiras de indicacao das laterais
5. Chicote ligacao traseira

6. Chicote ligacao lateral

7. Chicote ligacao auxiliar

8. Chicote ligacdo ABS

9. Dispositivo controlador de LED
10. Sinaleiras traseiras.

11. Luz ABS

FIGURA 50
ATENCAO
Qualquer modificacdo no sistema elétrico original de fabrica excluira o direito
agarantia.

LEMBRE-SE

m Uma sinalizagao perfeita influencia na reducao de acidentes garantindo a

PAZ NA ESTRADA.
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SISTEMA ELETRICO

ATENCAO

Nao deve-se utilizar veiculos-tratores com sistema de alimentacio 12V que de
alguma forma foi transformada para 24V (Ex.: pulso). Adaptacdes realizadas fora da
especificacdo definida para o sistema elétrico geram perda da garantia.

CUIDADOS COM O SISTEMA ELETRICO
> Verifigue mensalmente o estado dos chicotes e sinaleiras;
>  Conserve sempre limpos os contatos da tomada elétrica;
» Conectores que nido estio sendo utilizados devem permanecer com suas
respectivas vedacoes, pois as mesmas tem a funcdo de protecdo dos terminais de
contato contra oxidacgdes.

SINALEIRAS TRASEIRAS

As sinaleiras traseiras possuem a sinalizacdo de posicao, freio, indicadores de direcio, ré e o
triangulo refletivo. As mesmas possuem duas saidas auxiliares, uma de posicio e outra de luz de
ré (localizada na sinaleira esquerda), estas saidas estido dimensionadas para consumo
maximo de 1A (Ampere). Se o consumo exceder este valor, serd comprometida a
funcionalidade da lanterna e o que estiver conectado a ela.

Toda a sinalizacdo é composta de iluminagéo por LED.

SINALEIRAS LATERAIS/FRONTAIS
Totalmente intercambieis entre os Produtos.
Podendo ser acopladas tanto na lateral quanto na frontal dos equipamentos.

Extremamente leves e capaz de absorver as frequéncias que levavam as antigas lanternas a
falha.

CUIDADQOS COM SINALEIRAS

Para a limpeza, utilize somente 4gua morna, sabao neutro e flanela;

Se as saidas auxiliares nao forem utilizadas, as veda¢des ndo devem ser removidas, pois as
mesmas tem a funcdo de protecdo dos terminais de contato. Ao contrdrio, podera ocorrer a
oxidacdo dos terminais.

Verificar se a tensio da lanterna é compativel com a tensio do veiculo.
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SISTEMA ELETRICO

DISPOSITIVO CONTROLADOR DE LED

O dispositivo controlador de iluminacdo por LED possui a funcdo de simular a carga
necessaria para o reconhecimento da sinalizacdo em veiculos tratores que nao reconhecem
as lanternas com LED, isto devido ao seu baixo consumo de energia.

DISPOSITIVO i &
CONTROLA O '
D LED 0/

N° | Localizagdo/Descrigéo

Terra

Posicao esquerda
Pisca esquerdo
Freio

Pisca direito
Posicéo direita
Marcha ré

~N o ORWN
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SISTEMA DE ACOPLAMENTO
PINO-REI

Os semirreboques GUERRA, atendendo a Norma de Acoplamento NBR NM-ISO 1726, sao
acoplados ao veiculo trator através da quinta-roda e o pino-rei flangeado. Este pino possui
vital importancia para todo o implemento, pois é nele que se concentra toda a carga de tracio
do conjunto.

Ajustes do sistema de acoplamento

A garra de travamento da quinta-roda esta sujeito a desgastes devido ao uso.

Este desgaste pode ser acentuado se a aplicacio for severa ou se a manutencdo nao for
realizada periodicamente.

Tal desgaste pode ser verificado através de movimentos dentro do mecanismo de
travamento. A garra de travamento da quinta-roda possui ajuste manual para compensar o
desgaste e prolongar a durabilidade da mesma.

IMPORTANTE

Antes de fazer o ajuste da garra de travamento, medir o desgaste do
pino-rei, conforme dimensdes indicadas. Quando os valores minimos
forem atingidos, o pino-rei devera ser substituido.

PINO-REI QUINTA-RODA 2"
A
Minimo de
B

~ Minmode };

PINO-REI 2" PINO-REI3 ” o

g|g/|EN5 MINIMO NOVO MINIMO NOVO
71,0 mm 73,0 mm 112,0 mm 114,0 mm
B 49,0 mm 50,8 mm 86,0 mm 89,0 mm
C 82,5 mm 84,0 mm 72,0 mm 74,0 mm

Apos a substituicdo do pino-rei, verificar a folga no sistema de travamento da quinta-roda:

» Acoplar o semirreboque no veiculo trator;

» Dar a partida no veiculo-trator com os freios do semirreboque acionados,
verificando se ainda persiste folga no sistema de travamento da quinta-roda com o
pino-rei;

A existéncia de folga indica que os componentes do sistema de travamento de quinta-roda
estdo desregulados ou desgastados. Neste caso, devem-se refazer os ajustes corretos ou
substituir os componentes desgastados.



SISTEMA DE ACOPLAMENTO

ATENCAO

Em cada substituicdo do pino-rei, obrigatoriamente, deverao ser trocados
os parafusos de fixacdo, bem como a verificacdo dos torques (pagina
108).

PROCEDIMENTOS PARA AJUSTE DE FOLGA DA QUINTA RODA

Afrouxar a contraporca do parafuso ajustador e gira-lo até que esteja totalmente livre da
extremidade da barra de travamento da garra;

Inserir o pino-rei novo (ou unidade de teste do pino-rei e assegure-se de que o mecanismo
feche totalmente;

Girar o parafuso ajustador até encostar na extremidade da barra de travamento da garra;
Apertar mais 4 voltas completas a fim de proporcionar uma folga de 0,5 mm;

Apertar a contraporca do parafuso ajustador para trava-lo.

INSTRUCOES DE MANUTENCAO

Desacople o semirreboque no minimo uma vez por semana ou apds 5.000 Km;
Semanalmente, limpe a mesa do pino-rei do semirreboque e a base superior da quinta- roda;
Lubrifique a base, o mecanismo de travamento, a garra de travamento da quinta-rodae o
pino-rei;

Verifique a haste do manipulo de operacao e libere a trava para movimento livre. Limpe e
lubrifique;

Nos intervalos entre 50.000 Km e 100.000 Km percorridos, em condicées normais de
operacgao, deve-se verificar o desgaste dos coxins das sapatas da quinta-roda;

As graxeiras localizadas na parte externa da quinta-roda devem ser usadas somente para
lubrificacdo entre os intervalos de manutencao;

Examine semanalmente o sistema de acoplamento;

Verifique se ha deformacao ou trincas na quinta-roda, pino-rei, mesa do pino-rei e parafusos;
Substituir o pino-rei sempre que o desgaste ultrapassar o minimo permitido.

Nao é recomendado utilizar pino-rei gasto;

Manter os parafusos do pino-rei devidamente apertados com torque de 13 a 17 kgf/cm?.
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SISTEMA DE ACOPLAMENTO

ATENCAO

Jamais reconstruir o pino-rei ou a quinta-roda com solda, pois
este procedimento descaracteriza o material tornando-o fragil e
acarretando na perda da garantia.

_— « PINO-REI
FLANGEADO
\ N
Y i
s
FIGURA 51

MANOBRA DE DESACOPLAMENTO

»  Acionar o freio de estacionamento do veiculo, desligar as conexdes de ar e elétricas;
Baixar o sistema de apoio do semirreboque;

»  Soltar o clipe de seguranca;

» Empurrar a alavanca da quinta-roda em direcido a frente do veiculo
aproximadamente 25 mm (FIGURA 52);

>  Puxar a alavanca para fora cerca de 400 mm da borda da quinta-roda e travar no
encaixe existente na alavanca. Esta deve permanecer totalmente para fora depois
de liberada (FIGURA 53);

» Conduzir o cavalo mecanico lentamente, afastando-o do semirreboque. Isso fara
com que a garra de travamento se desprenda do pino-rei e deixe a quinta-roda
pronta para o préximo engate.

1-PUXARA 2- PUXAR A ALAVANCA
ALAVANCA PARA FORA E TRAVAR O P4

PARA RASGO NO BLOCO DA 4
FRENTE ALAVANCA

FIGURA 52 FIGURA 53
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SISTEMA DE ACOPLAMENTO

MANOBRA DE ACOPLAMENTO

Assegurar-se de que a quinta-roda esteja aberta e pronta para o acoplamento. Em caso de
duvida, executar o procedimento de Manobra de Desacoplamento até que a quinta-roda
esteja totalmente aberta;

Assegurar-se de que a mesa do pino-rei do semirreboque fique ligeiramente abaixo do nivel
da quinta-roda, evitando assim, folgas;

Engrenar marcha ré no cavalo mecanico a uma velocidade muito baixa, mantendo o pino-rei na
direcido do centro da quinta-roda todo o tempo, até que o pino se engate (é possivel
perceber o engate).

VERIFICACOES DE SEGURANCA

Para assegurar-se de que a quinta-roda esta fechada com o pino-rei, corretamente travado
dentro do mecanismo, executar as seguintes verificagbes:

Assegurar-se de que a quinta-roda esteja corretamente fechada, o encaixe interno da
alavanca deve estar escondido dentro da quinta-roda, assim o clipe de seguranca pode ser
inserido;

Somente depois de confirmado que a alavanca esta corretamente fechada deve-se fazer um
"teste de tracao" assegurando-se de que os freios do semirreboque estejam travados, deve-
se tracionar o cavalo mecanico para frente contra os freios do semirreboque;

Verificar se a trava esta totalmente encaixada e que o pino-rei esta travado no interior do
mecanismo, caso contrario, deve-se refazer o acoplamento.

I T 5 ¥

T

MESA DO PINO-REI
*  ABAIXO DO NIVEL DA
QUINTA-RODA

IMPORTANTE

Nao deve existir folga entre a quinta-roda e a mesa de desgaste do
semirreboque.



SISTEMA DE ACOPLAMENTO

ATENCAO
Se aalavanca nao fechar totalmente de forma automatica, devera ser repetido

todo o procedimento de acoplamento.

Coloque o clipe de seguranca no furo correspondente a fim de assegurar o travamento da
manopla;

Engate o cabo elétrico e as mangueiras de servico e emergéncia; Levante o sistema de apoio
do semirreboque e libere o freio.

SISTEMADE
SEGURANCA DA

FIGURA 54

@ ATENCAO
Cuidados especiais devem ser tomados com estes componentes, pois sdo os
mesmos que suportam toda a carga de tracdo do conjunto acoplado.

Antes de iniciar uma viagem, deve-se sempre:
»  Examinar o acoplamento do reboque com o caminhao e os engates do sistema
pneumatico e elétrico;
»  Examinar o sistema de seguranca do acoplamento. Manter sempre engatadas as
correntes de seguranca;
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APARELHO DE LEVANTAMENTO

CARACTERISTICAS
Possui a funcido de erguer o implemento para auxiliar no desacoplamento do pino-rei com a
quinta-roda e de manter o implemento apoiado no solo quando da auséncia do veiculo trator.

APARELHO DE LEVANTAMENTO COM FUNCIONAMENTO MECANICO

Este sistema é acionado por meio de uma manivela localizada no lado direito do aparelho. O
sistema possui duas velocidades: uma rapida para a aproximacdo da sapata até o solo, e outra
lenta para executar o levantamento da carga. A troca de velocidade é realizada no préprio
eixo da manivela.

INSTRUCOES DE OPERACAO
Para o seu correto funcionamento, siga atentamente as seguintes instrucoes:

Ao desengatar o semirreboque:

>
>
>
>

>

Trave o semirreboque através da valvula de desfrenagem e de estacionamento.;
Retire a manivela do suporte e engate na velocidade rapida;

Abaixe o apoio até tocar o solo;

Engate avelocidade lenta e levante o implemento até atingir a altura suficiente para
liberar o veiculo-trator;

Coloque a manivela no suporte e desacople o semirreboque.

Ao engatar o semirreboque:

>

>

Apos engatar e travar a quinta-roda, recolha o apoio na velocidade baixa até o
mesmo nio tocar mais o solo;

Engate a manivela na velocidade rapida e recolha o restante do apoio; Recolha a
manivela.

RECOLHER

i 0 APOIO

((
@
~2
ABAIXAR

0 APOIO

FIGURA 55
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APARELHO DE LEVANTAMENTO

ATENCAO

Em transito, sempre deixe a manivela na velocidade baixa (empurrada para
dentro) e a haste mdvel totalmente recolhida, evitando possiveis choques
com obstaculos transversais da pista.

IMPORTANTE
Em condicdes normais, deve-se lubrificar o sistema a cada 120 dias ou
40.000 km.

ATENCAO
Evite desengatar o semirreboque carregado. Os levantes ndo foram
projetados para suportar o peso do semirreboque carregado por muito
tempo. Caso seja necessario, faca isso por curtos periodos (eventuais
manobras).
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COMPONENTES E ACESSORIOS
CARACTERISTICAS

Os componentes e acessoérios sdo equipamentos acrescentados ao semirreboque com o
propdsito de auxiliar na utilizacdo e no desempenho do mesmo.

FAIXA ADESIVA RETROREFLETIVA

E de uso obrigatério e instalado no semirreboque conforme a legislacio vigente.
Recomendamos que qualquer reparacio das faixas seja executada por uma ASSISTENCIA
AUTORIZADA GUERRA, evitando divergéncias referente a legislacao.

BRANCO VERMELHO

APROVADO DENATRAN

FIGURA

SUJEIRA NAS BORDAS

Sujeiras que ficam nas bordas das faixas ndo interferem nas caracteristicas do produto, ndo
remova a sujeira de forma agressiva com sistemas de lavagem por pressao, isto podera
resultar no descolamento das bordas e delaminagao das faixas.

Limpeza

Mantenha as faixas limpas para aumentar a durabilidade;

Lave com uma esponja macia ou com um pano nao abrasivo, 4gua morna ou
fria e As faixas podem ser lavadas por escovas giratérias automaticas;
detergente neutro;

Em lavagem com presséo, recomenda-se uma distancia minima de 30 cm e
angulo menor que 45° com no maximo de 1200 psi;

Apos a lavagem do semirreboque, enxague e seque as regides dos adesivos.

.
YV VYV VY

4a5°

FIGURA 57
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COMPONENTES E ACESSORIOS

SUSPENSOR PNEUMATICO

Acessorio incorporado ao implemento para suspender o primeiro eixo, reduzindo o desgaste
de pneus, freios e outros componentes quando o mesmo estiver rodando sem carga. O
suspensor é composto de uma mola pneumatica de alta capacidade que suspende o eixo e, a
qual é acionada através do sistema pneumatico, oferecendo comodidade e seguranca em seu
manuseio.

SUSPENSOR PNEUMATICO NO 3° EIXO DO SEMIRREBOQUE (opcional)
Para produtos equipados com suspensor pneumatico no 3° eixo do semirreboque, observar
0s seguintes critérios:

Estabilidade: Quanto maior o apoio do rodado com o solo, melhor a estabilidade e seguranca de
frenagem do conjunto. Recomendamos que o motorista redobre sua atencido quando o
implemento estiver com os dois eixos suspensos.

Condicoes de Trafego: Em dias chuvosos, estradas irregulares ou muito sinuosas, todos os eixos
deveram permanecer em contato com o solo a fim de aumentar a seguranca do conjunto.
Velocidade: Independente das condicoes favoraveis da estrada deve-se respeitar o limite de
velocidade e dirigibilidade da mesma.

Peso: Quando o implemento estiver carregado, deve-se permanecer com todos os eixos em
contato com o solo para evitar sobrecarga na suspensio, como também o suspensor nio é
projetado para elevar o eixo quando o implemento estiver carregado, neste momento o feixe
de mola nao possui elasticidade para ser suspenso e o seu acionamento pode danificar a
suspensao e o chassi.

IMPORTANTE

Somente trafegar com o eixo suspenso quando o produto estiver sem
carga. O eixo suspenso, quando o implemento estiver carregado,
acarretard em danos estruturais e perda de garantia.

ATENCAO

A operagdo com o suspensor pneumatico consome grande quantidade
de ar, por este motivo deve-se aciona-lo somente quando necessério.
O ar que enche a mola pneumatica provém do reservatorio de ar,
portanto, este devera estar completamente carregado.
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COMPONENTES E ACESSORIOS

SUSPENSOR PNEUMATICO PARA SUSPENSAO MECANICA
O sistema utiliza uma mola pneumatica que através de grampos, suspende o eixo.

OPERACAO

Parasuspender o eixo: Acione avélvula do suspensor, localizada na caixa de valvulas, para a
posicdo “EIXO SUSPENSQO" conforme instrucées na caixa de comando.

Para abaixar o eixo: Acione a valvula do suspensor, localizada na caixa de valvulas, paraa
posicio “EIXO EM UTILIZACAQ” conforme instrucdes na caixa de comando.

Suspensor pneumatico

Caixa de acionamento
do Suspensor

FIGURA 58

SUSPENSOR PNEUMATICO PARA SUSPENSAO PNEUMATICA
O ssistemautilizaduas molas pneumaticas fixadas entre os suportes e os bracos da suspenséo.

OPERACAO

Para suspender o eixo: Acione a valvula do suspensor, localizada na caixa de valvulas, para a
posicdo “EIXO SUSPENSO” conforme instrucdes na caixa de comando.

Para abaixar o eixo: Acione a valvula do suspensor, localizada na caixa de valvulas, para a
posicio “EIXO EM UTILIZACAQO” conforme instrucées na caixa de comando

SUSPENSOR DA
SUSPENSAO

FIGURA 59
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COMPONENTES E ACESSORIOS

Para-lamas

Confeccionado em polimero de alta resisténcia e atéxico,
do tipo envolvente. Dotado de sistema anti-spray que
proporciona uma reducdo da névoa produzida em funcio
do volume de agua suspensa pelo movimento dos pneus, o
que proporciona mais segurancga no transito.

FIGURA 70

Caixa para ferramentas

Constituida de polipropileno, material de alta resisténcia
ao calor e de maior durabilidade, destinada a armazenar
quaisquer itens de manutencdo ou acessorios
intrinsecos a operacao do produto.

FIGURA 71

Reservatorio para dgua

Construido com polimero especial que evita a
oxidacdo e elimina a possibilidade de vazamentos.
Possui alta resisténcia as intempéries, mantendo a
agua livre de impurezas ou odores. Acompanha
reservatorio para sabonete liquido com aplicador,
facilitando seu uso. Tem capacidade de
armazenamento de 26 litros de agua e 162 ml no
recepiente para sabonete liquido.

FIGURA 72
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COMPONENTES E ACESSORIOS

ESTEPE
Para fixar o estepe, é necessario apoia-lo no fixador com o disco da roda para cima. Prender o
estepe com o pino e a haste de fixacao.

HASTE DE FIXAGAO

SUPORTE DE ESTEPE
TIPO CATRACA

l

FIXADOR DO
PORTA ESTEPE

BATENTE TRASEIRO
Fixado na traseira da base do implemento. Evita que a caixa de carga seja danificada quando realizada
acarga ou descarga em docas.

ATENCAO
Cuidado ao manobrar. Batidas no Batente podem causar danos estruturais ao
implemento.
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COMPONENTES E ACESSORIOS

LIVRAFIO
Evita que galhos e fios baixos fiquem presos nos cantos frontais fazendo com que os mesmos
passem por cima da caixa de carga evitando acidentes.
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A manutencao do semirreboque GUERRA pode ser programada conforme as condicdes
operacionais de cada usuario.

A Guerra criou um programa basico de manutencao preventiva que procura reduzir ao
maximo o tempo de inoperancia do implemento.

Paraum bom desempenho de seu semirreboque Guerraaconselhamos o usudrio aseguir este
programa de manutencao.

IMPORTANTE

A Guerra recomenda realizar o Programa de Manutencio na REDE
AUTORIZADA GUERRA, garantindo o uso de ferramental e
procedimentos apropriados e uso de componentes genuinos.
Assegurando maior conservacao, durabilidade e desempenho do
implemento.

ATENCAO

Por motivos de seguranca, a GUERRA ndo recomenda que o implemento
seja entregue aos cuidados de terceiros, exceto com autorizacdo da
fabrica. Tal acdo implica naimediata perda de garantia.

Manutencao preventiva
A Guerra recomenda realizar as seguintes manutencgoes:

Sempre que sair de viagem:
»  Verifique o sistema de acoplamento da quinta-roda;
»  Verifique o funcionamento do sistema elétrico e de freio;
» Revise o aperto das porcas de roda de acordo com a tabela de torques
recomendados (ver pagina 108);
Drene o reservatério de ar, tanto do veiculo trator quando do semirreboque ao
menos uma vez por semana;
Verifique a pressao de ar dos pneus conforme indica¢des do fabricante.
Apos 15 dias ou 5.000 km iniciais:
Revise todo o sistema de freio;
Revise o alinhamento dos eixos;
Verifique o desgaste das lonas de freio;
Reaperte os grampos de molas e os parafusos de roda de acordo com a tabela de
torques recomendados.

A\
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Tipos de graxas

PROGRAMA DE MANUTENCAO

NOTA

Para fins de avaliacdo e recomendacdes, a GUERRA estima que um
semirreboque atinge 12.000 km mensais. As quilometragens e
periodos que constam neste manual sdo os maximos admitidos
pela Guerra, podendo as manutencdes serem realizadas em
tempos menores aos indicados.

LUBRIFICACAO

Para um melhor rendimento e durabilidade do implemento, a
Guerra aconselha a seguir os periodos de lubrifacacdo descritos
neste manual, evitando o aquecimento e desgaste prematuro de
componentes que trabalham em constante condicao de atrito.

A Guerra recomenda o uso de dois tipos de graxas para os pontos de lubrificacido dos

implementos:

Graxa Ep2:
Base: Sabao de litio;
Grau NLGI: 2;

Utilizacdo: cubo de roda; Quantidade: 1,58 Kg por cubo.

Graxa Ca 2:

Base: Sabao de calcio; Grau NLGI: 2;
Utilizacdo: no restante dos pontos de lubrificacao;
Quantidade: o suficiente para manter os componentes devidamente lubrificados durente os

periodos determinados.

OBSERVACAO

A utilizacao de graxas ndo recomendadas pela Guerraimplicara na
perda da garantia dos componentes sujeitos a lubrificacdo, bem
como suas consequéncias;

O excesso de graxa acarretaem danos ao rodado, logo, sua pratica
implica na perda de garantia.

A Guerra informa que a utilizacdo de graxas de especificagdes
diferentes a recomendada é prejudicial para a eficiéncia de
lubrificacdo do conjunto além de contaminar a graxa ja existente.
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SISTEMA PNEUMATICO

FREIOS

PROGRAMA DE

MANUTENCAO

Estanqueidade: verificar o sistema com o levante do eixo e o
sistema de freios acionados.

Valvula relé: verificar a fixacao e testar as fungdes de emergéncia e
de servico.

Tubulagées: verificar a fixacao e os pontos de isolamento.

Descarga rapida: verificar a fixacdo e o funcionamento.

Reservatorio: verificar a fixacdo e purgar o reservatério.

Suspensor: verificar o funcionamento da valvula de comando.

Veiculo trator/semirreboque: diferenca de frenagem - verificar a
valvula relé do veiculo trator sempre que houver troca da mesma.

Lonas de freio: inspecionar a espessura e realizar a substituicdo se
necessario.

Ajustadores de freio: verificar a regulagem basica e o curso.

Lubrificacdo: lubrificar o conjunto ajustador de freio, o mancal e
a flange do freio.

Camaras de freio: reapertar os parafusos de fixacao e os
parafusos da cinta de uniao.

Conjunto do freio: verificar o aperto dos parafusos da flange.

SEMANAL

MANUTENCAO

QUINZENAL

MENSAL

TRIMESTRAL

SEMESTRAL

DIARIO
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SUSPENSAO

EIXOS

PROGRAMA DE MANUTENCAO

o
MANUTENCAO S S 2
& 3
< N 4
> z &
8 =) =
Feixe de mola: verificar o alinhamento das molas e a fixacdo das PY
bragadeiras.
Grampos dos feixes de mola: reapertar e inspecionar as PY
sapatas de apoio.
Parafusos dos pinos dos balancins: reapertar os parafusos de trava. Y
Pino dos balancim: Lubrificar os pinos dos balancins. [ ]
Bucha e pino do balancim: verificar a folga e realizar a substituicdo
se necessario.
Bracos tensores: reapertar os parafusos das fixacoes e das ®
bracadeiras.
Terminais dos tensores: verificar a folga e realizar a substituicdo se
necessario.
Espacadores dos balancins: verificar e reapertar os parafusos de
fixacdo.
Lubrificacdo: Lubrificar todos os pontos de trabalho. )
Folga dos rolamentos: verificar a folga e ajustar se necessario.
Rolamento dos cubos de roda: inspecionar e substituir a graxa.
Cubos de roda: inspecionar quanto a possiveis vazamentos.
Rodas: verificar o alinhamento e torque dos parafusos de fixacao.
Cambagem: verificar o angulo de cambagem dos eixos.
Eixos: verificar o alinhamento e o paralelismo. )
Suspensor: verificar a fixacdo dos componentes de elevacao.
Pneus: executar rodizio conforme indicacdo do fabricante de pneus.
[ ]

Lubrificacdo do punho eixo autodirecional

Pneus: examinar a pressao.

TRIMESTRAL

SEMESTRAL

DIARIO
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ESTRUTURA

SISTEMA ELETRICO

PROGRAMA DE MANUTENCAO

MANUTENCAO

Plaqueta de identificagdo: inspecionar danos e fixacdo.

Gravacao da numeracéo do chassi e plaquetas: inspecionar danos
e conservagao.

Pintura: inspecionar acabamento e possiveis pontos de oxidacao.

Soldas: inspecionar pontos de unido das longarinas, travessas e
reforcos.

Pino-rei: inspecionar fixagao.

Acoplamento: verificar sistema de engate e trava da quinta-roda.

Acoplamento: reapertar os parafusos do pino-rei.

Suspensao com eixo distanciado: reapertar os parafusos e
lubrificar a rala.

Lubrificagao: lubrificar regido do pino-rei, da quinta-roda e seus
mecanismos.

Lanternas traseiras: verificar fixacdo e funcionamento.
Lanternas laterais: verificar fixacao e funcionamento.
Lanternas da placa: verificar fixacao e funcionamento.

Chicote elétrico: verificar fixacao e funcionamento.

Tomada elétrica: verificar contatos e ligagoes.

Vedacao: inspecionar possiveis infiltracoes em todo o sistema.

SEMANAL

QUINZENAL

MENSAL

TRIMESTRAL

SEMESTRAL

DIARIO
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PROGRAMA DE MANUTENCAO

Torques recomendados

A Guerra recomenda que seja utilizado a tabela de torques abaixo quando dos reapertos no
programa de manutencéo

LOCAL ROSCA TORQUE
(Kgf.m)
Parafuso de fixacao do sistema de apoio. M16 x 20 17 a22
Parafusos da luva de regulagem dos bracos tensores regulaveis. M16 x 1,5 18a23
Paraquos de fixacao dos bracos tensores no suporte da suspensao M16 x 1,5 18a23
mecanica.
Parafusos de fixacdo do eixo do balancim da suspensao mecanica. M16x 1,5 18a23
Porca de fixacdo do suspensor pneumatico da suspensao mecanica. M16 x 1,5 18 a23
Parafusos de fixacao da quinta-roda. M16 x 1,5 26a32
Porca de fixagdo da camara de freio. M16 x 1,5 18223
Parafusos de fixacdo do pino-rei flangeado M14 x 20 16a19
Porca da roda a disco M22x 1,5 71a90
Parafuso de fixacao da flange do eixo com o conjunto do freio 1/2” - 20f/” 8a12
Porca dos grampos de mola 7/8" UNF 14F/” 87a95
Fixacao do anel giratoério (rala) M16x 1,5 26a32
Porcas de fixacdo da mola pneumatica - suspensiao pneumatica M12 x 1,75 553 60
Parafuso da tampa do cubo de roda M10x 1,5 41a51
Parafuso pino-rei M14x 20 16a19
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MODELOS LINHA FURGAO

APLICACAO

Para o transporte de carga geral, caixas, pallets, sacas, fardo, aparelhos eletronicos e outros.
Cargas nao pereciveis as intempéries sdo bem acondicionadas, devido a excelente vedacao
do Furgao. Chassi, construido com matérias de grande resisténcia, tornando um robusto e
com grade confiabilidade. Caixa de carga construida com chapas e perfis de aluminio, assim
garantido um produto mais leve e com grande durabilidade e resisténcia a corrosao.

MODELO SEGMENTO

SR 2 EIXOS

4X2/6X2 CARGA GERAL

SR 2 DIST. EIXOS CARGA GERAL
4X2/6X2

SR 3 EIXOS CARGA GERAL
4X2/6X2

SR 3 EIXOS 1+2 CARGA GERAL
4X2/6X2

61



SR 3 EIXOS 1+1+1
4X2/6X2 CARGA GERAL

SR 4 EIXOS 1+3 CARGA GERAL
4X2/6X2

BITREM 2 EIXOS

Eammaasanmanman r 6X2/6X4
Emmmmmmzman=an unEnnam——nin BITREM 3 EIXOS CARGA GERAL
6X2/6X4
RODOTREM 2 CARGA GERAL

EIXOS 6X2/6X4




ASSOALHO
MODELOS:

» Assoalho REFORCADO, na espessura de 3mm + perfis de reforco.
>  Assoalho SUPER REFORCADO, na espessura de 4,25mm + perfis de reforco.

ASSOALHO REFORCADO DE ACO 3,00 mm

CARREGAMENTO | CAPACIDADE MAX. OBSERVACAO
PALETEIRA ELETRICA 3.500 kg PALETEIRA ELETRICA + CARGA
EMPILHADEIRA 5.100 kg EMPILHADEIRA + CARGA

ASSOALHO SUPER REFORCADO DE ACO 4,25 mm

CARREGAMENTO | CAPACIDADE MAX. OBSERVACAO
PALETEIRA ELETRICA 3.675 kg PALETEIRA ELETRICA + CARGA
EMPILHADEIRA 5.355 kg EMPILHADEIRA + CARGA

PERFIL DE
REFORCO

ATENCAO

Verificar a capacidade de cada modelo antes de iniciar o carregamento, para evitar a
ondulacdo do assoalho, ou quais quer tipo de dano ao mesmo!

Cuidado ao transportar cargas com empilhadeiras ou paleteiras. O excesso de
peso pode danificar o assoalho. Porisso, sempre utilize a empilhadeira ou paleteira
sob as longarinas.

Procurar deixar o assoalho alinhado com a doca, para evitar pancada na entrada da
empilhadeira/paleteira.
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PORTA TRASEIRA

A porta traseira conta com revestimento externo em chapa pré-pintada branca em aluminio e
revestimento interno em chapa de aco galvanizado.

TRAVA CADEADO

e =
MANCAL—D‘

ALAVANCADE
ABERTURA

Abertura e fechamento das portas traseiras
Abra primeiro a porta do lado direito (lado do carona), para depois poder abrir a outra. Os
procedimentos de abertura e fechamento devem ser realizados conforme as seguintes

instrugoes:
»  Libere o manipulo da porta, soltando a trava para cadeado, girando-a sentido ao
centro;

» Paradestravar e abrir a porta, levante a alavanca até se soltar da trava e puxe-a,
girando sentido ao centro;

» Posicione o manipulo na porta, em paralelo a ela, como se estivesse na posicao
travada;

» Fixe aporta na lateral do implemento, através do engate de seguranca.

NOTA
Para fechar as portas, siga os procedimentos na ordem inversa.

ATENCAO

Verifique mensalmente o estado geral das borrachas de vedacao e substitua sempre
que estiverem danificadas.

Nao trafegue com as portas abertas.
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ALINHAMENTO DE EIXOS

O perfeito alinhamento dos eixos tem a finalidade de oferecer maior eficiéncia de rolamento,
melhor dirigibilidade e desgaste uniforme dos pneus. Qualquer alteracido de alinhamento,
ocasionada por impacto, trepidacdo, compressao lateral e desgaste da suspensio, podera
comprometer o bom comportamento do implemento, provocar desgaste irregular e
prematuro dos pneus e componentes da suspensio, além do aumento do consumo de
combustivel.

ATENGCAO

A GUERRA considera o desalinhamento de eixos em garantia somente
ocorrendo nos primeiros 30 dias apds a entrega. Apods este periodo sera
tratado como procedimento de manutencao normal.

MARCAGCOES DE ALINHAMENTO - SEMIRREBOQUE 3 EIXOS
VISTA INFERIOR

NOTA

Recomendamos que a cada 20.000 Km ou a cada manutencao na
suspensao, deve-se verificar o alinhamento e se necessario corrigi-lo.
Este procedimento devera ser realizado em uma assisténcia da REDE

AUTORIZADA GUERRA, pois possui equipamentos e profissionais
treinados para a realizacdo de manutencoes.
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PINTURA

TRATAMENTO DE SUPERFICIE
E feito com jateamento de granalha em toda a estrutura metélica do implemento
garantindo maior aderéncia da tinta e protecdo contra corrosio.

PINTURA LIQUIDA

E feito com primer de acabamento especialmente desenvolvido para os produtos
GUERRA proporcionando uma boa protecao contra corrosdo e acdes das intempéries.
As laterais de compensado recebem um acabamento emborrachado que aumenta a
resisténcia do mesmo as condicdes climaticas.

PINTURA A PO

E organica e isenta de metais pesados em sua composicio. E aplicada em uma tnica
camada e resulta numa pintura homogénea com maior resisténcia e acabamento final
atraente e de alto nivel. Para a pintura do chassi, a Guerra possui o padrdo Preto e nas
ferragens da caixa de carga (Graneleiro ou Carga Seca) possui o padréo nas cores Preto,
Branco e Vermelho GUERRA.

ATENCAO
A GUERRA considera os seguintes periodos de garantia contra corrosao:

PINTURA FROCESSO APLICACAO
Chassi 1 ano Liquida Jateamento & pintura Chassi e componentes.
primer.
o Jateamento e pintura Chassi com acabamento na
Lano Liquida com tinta liquida. cor padrio preto.
Caixa 1 ano Liquida Pintura com primer e Laterais de madeira.
de acabamento
Carga emborrachado.
1 ano Liquida Preparacdo e pintura Ferragens.
com primer.
Preparacéo e pintura Ferragens com acabamento
1ano Liquida com tinta liquida. nas cores do padrao Guerra.
OBSERVACAO
Para uma melhor conservacao da pintura do implemento, deve-se tomar
cuidados especiais referentes a limpeza entre o perfil lateral da base e as
tampas laterais. Limpar periodicamente este local evita o acimulo de

sujeira, umidade e consequente corrosao.

Restricoes
Os semirreboques GUERRA possuem restricdes para o tipo de pintura de acordo
com o modelo de produto:
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PINTURA

MODELO TIPO DE PINTURA
CHASSI CAIXA DE CARGA

Sider Liquida Liquida
Furgao Liquida Sem pintura ou tinta liquida

Tanque Liquida Liquida

Florestal Liquida Liquida
Carrega Tudo Liquida =
Porta Contéiner Liquida -

Graneleiro Po Liquida

Basculante P6 Liquida

CUIDADOS COM A PINTURA
» Ao transportar cargas corrosivas, deve-seevitar o contato destes produtos com a
pintura do semirreboque. Podendo, inclusive, causar danos as ferragens do
implemento.

» Combustiveis e solventes também atacam a pintura. Caso haja contato com a
pintura do implemento, deve-se lavar imediatamente a regido atingida com dgua em
grande quantidade;

Ao lavar o implemento utilizar somente produtos de limpeza com solucao neutra;

Evite produtos alcalinos ou acidos que sio altamente prejudiciais a pintura;

Evite usar alta pressdo para limpar componentes como valvulas, juntas, vedacoes,

entre outros. Nao aplique o jato diretamente no componente para evitar entrada de

agua ocasionando danos;

» Respeite e proteja o meio ambiente. Nao utilize produtos de limpeza que agridam o
meio ambiente.

YV V V

ATENCAO

Orientamos que seja providenciado o reparo em locais com a pintura
danificada, assim que a mesma for detectada. Quanto mais cedo for feito o
reparo, menor sera o risco de corrosdo. Para reparos de pintura ou eventuais
danos como rompimento do filme de tinta ocasionado por batidas, riscos e
outros, deve-se procurar uma assisténcia da REDE AUTORIZADA GUERRA.
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REDE AUTORIZADA

GUERRA

(GUERRA)

E PAZ NA ESTRADA
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DISTRIBUIDORES

1) AMAZONFORT IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

LTDA.E-mail: diretoria@amazonfortimp.com.br

Fone: Cel.: (91) 98146-8221

Endereco : Rod. Br 316 Km O Rua Alacid Nunes, 09 - Bairro Castanheiras
CEP 66.645-160 - Belém - PA

2) MEGA CARRETAS

E-Mail: andrei@mecarretas.com.br

Fone: (41) 3114-9646 Cel ou WhatsApp.: (41) 99809-0405
Endereco: Rua Faustino Andre Johsson 209 - Centro
CEP83.414-110 - Colombo - PR

3) ATIVA DISTRIBUIDORA COMERCIO DE PECAS E SERVICOS
EIRELI.E-mails: waldemarferrao@ativadistribuidora.com.br

Fone e WhatsApp: (85) 99992.3088 / (85) 99603.3088

Endereco: Rodovia 4°. Anel Viario no. 2935D - Bairro Pedras

CEP 60874-401 - Fortaleza- CE

4) BAHIA IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

LTDAE-mails: fabiano@bahiaimplementos.com.br

Fone/Fax: (75) 3622.9444 Cel.:(27)98185.0500

Endereco: RuaManoel da Costa Falcdo, 2155 A - Antiga Avenida Sudene.
Bairro: CIS - TOMBA

CEP 44010-025 - Feirade Santana - BA

5) CAIOBA AUTOMOVEIS LTDA

E-mails: presidencia@grupocaioba.com.br

Cel.: (67)99807-9634

Endereco: Av Zild Machadono.2.281,Sala 1.
Bairro : Moreninha

CEP 79.065-660 - Campo Grande - MS

69


mailto:diretoria@amazonfortimp.com.br
mailto:andrei@mecarretas.com.br
mailto:waldemarferrao@ativadistribuidora.com.br
mailto:fabiano@bahiaimplementos.com.br
mailto:presidencia@grupocaioba.com.br

DISTRIBUIDORES

6) CARAMORI EQUIPAMENTOS PARA O TRANSPORTE

LTDA. E-mail: assistencia.vendasO1@caramori.com.br

Fone e WhatsApp: (65) 3611.9000 Cel.: (65) 99287-9600

Endereco: Avenida Pedro Paulo de Farias Junior, 1714 - Bairro Distrito Industrial
CEP 78098-270 - Cuiaba - MT

7) COMPECAS COMERCIO DE PECAS

LTDA.E-mail: arlindo@compecas.com.br

Fone: (77)2102.8800 Cel.: (77) 98806.9987

Endereco : Avenida Pres. Dutra, s/n - Km 1071 - BR 116 - Bairro Patagonia - Caixa Postal
127

CEP45035-180 - Vitéria da Conquista - BA

8) FORTSUL IMPLEMENTOS RODOVS

E-mails: chicodalpubel@myluimplementos.com.br

Fone:(54)3771-1821 e Whatsapp: (54) 99971-1881 e (54) 99980-1882
Endereco: Rua Achilles Pedro Silvestrin S/N

CEP 95180-000 - Farroupilha - RS

9 GIROTRUCK COMERCIO DE VEICULOS EPECASLTDA

E-mails: fabio.ometto@girotruck.com.br ; leonardo.vincenzo@girotruck.com.br
Fone: (11)4219-0026/(11)4372-1651 Cel:Fabio (11)99250-0650 Leonardo (11)
99323-8731

Endereco: Av Papa Jodo Paulo I, 7940 - Bairro Jd. Das Nac¢oes

CEP 7183-495 - Guarulhos - SP

10) N.D. IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

LTDAE-mail: gabriel@ndimplementos.com.br

Fone: (19) 3863.3315 Cel e WhatsApp: (19) 99894.3404

Endereco: Rua Eng.Cesar Coppos,800 - Distrito Industrial Juvenal Leite
CEP 13077-010 - Itapira - SP

11) PEDROTTI IMPLEMENTOS RODOVIARIOS EIRELI-
EPP.E-mail: josepaulinopedrotti@gmail.com

Fone: (14)3324.2888 Cel.: (14)99781-2708

Endereco: Rodovia Raposo Tavares - Km 379 - Caixa Postal 347
CEP 19915-022 - Ourinhos - SP

12) PIRATRUCK VEICULOS E IMPLEMENTOS LTDA.
E-mails: angelo.rampazzo@piratruck.com.br e laerco.robles@piratruck.com.br
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DISTRIBUIDORES

Fone:(19)3417.1899 / (19) 3434.6844 Cel e WhatsApp: (19) 98129.6280
Endereco: R. Esperanca, 15 - Jardim Diana
CEP 13408-019 - Piracicaba - SP

13) RANAM IND E COM E IMPLS DE TRANSP
LTDAE-mails: fabio@ranam.com.br

Fone:(92) 99136-1829 Cel e WhatsApp: (92) 99601-1808
Endereco : Av. Autaz Mirim, 2439, Bairro Coroado

CEP 69082-165 - Manaus - AM

14 RODIMA EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

LTDA. E-mails: jorgeaugusto@rodima.com.br

Fone e Whatsapp: (48) 3285.3311 Cel e WhatsApp: (48) 99851.5061
Endereco : Rua Cénego Rodolfo Machado, 600 - Area Industrial - Bairro Centro
CEP 88160-000 - Biguacu - SC

15) SERAGLIO COMERCIO E REPRESENTACOES
LTDA.E-mail: joao@seraglio.com.br

Fone: (49) 3441.7600 Cel e WhatsApp: (49) 99925.5884
Endereco:BR 282 -Km499 - Sala01

CEP 89820-000 - Xanxeré - SC

16) SOL COMERCIO DE IMP.ROD. LTDA.

E-mail: caio@solimplementos.com.br e bruno@solimplementos.com.br

Fone: (31) 3328.0088 Cel e WhatsApp: (31) 99385-3433 e (31) 99385-7878
Endereco: Rua Rio Elba 143 - Bairro Novo Riacho

CEP 32280-310-Contagem - MG

17) TAGLIARI IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

LTDA.E-mails: tagliaridouglas@gmail.com

Fone:(18)3941.1115 Cel.: (18)99113.3300

Endereco: Rodovia Raposo Tavares - Km 555 - Anexo - s/n - Bairro Espigao
CEP 19575-000 - Regente Feij6 - SP
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DISTRIBUIDORES

18) RODOGUERRA IMPLEMENTOS RODOVIARIOS - REPRESENTACAO
CAMPOS E-mail: paulo@rodoguerra.com.br e administrativo@rodoguerra.com.br
Cel. WhatsApp: 69 999531171

Endereco: Rua Costa e Silva, 1113, Bairro Vila Jotao - Ji Parana - ROCEP
76.908-279

19) FORTE MINAS IMPLEMENTOS
RODOVIARIOSE-mail:
edmar@forteminasimplementos.com.br

Cel. WhatsApp: (34) 9160-8925 - 34 9842 4620
Endereco: R Pirolusita, Uberlandia - MG

CEP 38.414-010

200 GFORTIMPLEMENTOS RODOVIARIOSLTDA

E-mail: adalcio@gfortimplementos.com.br e barbosa@gfortimplementos.com.br

Fone: Cel.: (64)9237-2922 - (64)98401-6101

Endereco: R Marginal - Quadra 3 Lote 3 Residencial Recanto do Bosque - Rio Verde - GO
CEP75.912-001

21) MORAIS ALMEIDA IMPLEMENTOS

E-mail: bruno.almeida@implementosma.com.br e wesley.morais@implementosma.com.br
Fone e WhatsApp - Cel.: (19) 99556-0987 e (19) 99556-4810

Endereco: Rua Angela Berbel Pagano, 757 - Jardim Alvorada - Cravinhos - SP

22) MULTIIMPLEMENTOS LTDA

E-mail: robson@multiimplementos.com

Fone e WhatsApp - Cel.: (66) 999669656

Endereco: Av. Renato Vetorasso, 1322 - PQ Ind. Fabricio Vetorasso - Rondonépolis - MT
CEP:78.730-446

23) RODOBLUMER TRANSPORTES E IMPLEMENTOS

LTDAE-mail: kaiser.murilo@rodofortguerra.com.br

Fone e WhatsApp - Cel.: (77)99859-2000 e (17) 98117-4406

Endereco: Av.Luis Eduardo Magalhaes - n.485 - Bairro: Jardim das Oliveiras - Municipio:
Luis Eduardo Magalhaes/ BA

CEP:47861-610
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DISTRIBUIDORES

24) FF REPRESENTACAO E
CONSULTORIAE-mail:
kevin@ffortuna.com.br Fone e WhatsApp -
Cel.: (54) 99139 7476 Endereco: Passo
Fundo - RS

25) RODO MAIS IMPLEMENTOS RODOVIARIOS
LTDA E-mail: diniz@rodomaisimplementos.com.br
Fone: (63)9 9971-0505

Rod. Br 154 Km 675 - Gurupi - TO

26) ABRADIGUE - ASSOCIACAO
BRASILEIRA DOS DISTRIBUIDORES
GUERRA E-mail: diretoria@abradigue.combr
Fone: (51) 99916-3993

Rua Correa Lima 715/503 - Biarro Santa tereza
Cep: 90850-250 - Porto Alegre - RS

27) GUEENVALE - Toledo
E-mail: ronato.pires@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 99156-1860

28) GUEENVALE - Brasilia
E-mail: reure.cavalcante@greenvalebrasil.com.br
Fone: (62) 99449-6369

29) GUEENVALE - Cascavel
E-mail: fernando.puchalski@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 99138-6110

30) GUEENVALE - Foz do Iguacu
E-mail: junior.vendrame@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 99824-5885

31) GUEENVALE - Marmeleiro
E-mail: renan.signori@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 98803-7688

32) GUEENVALE - Joinville
E-mail: jeferson.alves@greenvalebrasil.com.br
Fone: (41) 99686-8109
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DISTRIBUIDORES

33) GUEENVALE - Maranhao
E-mail: jeferson.alves@greenvalebrasil.com.br
Fone: (99) 98512-4549

34) GUEENVALE - Rio de Janeiro
E-mail: franca@greenvalebrasil.com.br
Fone: (21) 96724-0576

35) GUEENVALE - Anapolis
E-mail: guilherme.golcalves@greenvalebrasil.com.br
Fone: (62) 99365-9964

36) GUEENVALE - Aracruz
E-mail: leonardo.sarmento@greenvalebrasil.com.br
Fone: (27) 99263-4751

37) GUEENVALE - Serra
E-mail: sergio.ribeiro@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 99824-5885

38) FAVOTO MATO GROSSO LTDA

E-mail:
sergio@favoto.com.br;rosiele@favoto.com.br;administra
cao@favoto.com.br

Fone: (45) 99156-1860

39) PEDROTTI IMPLEMENTOS RODOVIARIOS
EIRELI-EPP

E-mail: josepaulinopedrotti@gmail.com

Fone: (14) 3324-2888 Cel: (14) 99781-2708

40) COMPECAS COMERCIO DE PECAS LTDA.
E-mail: arlindo@compecas.com.br
Fone: (77) 2102-8800 Cel: (77) 98806-9987

41) RODOFAG

E-mail:
gilvan@rodofag.com.br;consorcio@rodofag.com.br
Fone: (41) 99973-4065 Cel: (41) 99973-4065
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DISTRIBUIDORES

42) GUEENVALE - Toledo
E-mail: ronato.pires@greenvalebrasil.com.br
Fone: (45) 99156-1860

43) SACI - SOCIEDADE ANONIMA COMERCIAL

INDUSTRIAL E-mail: pgalindo@saci.com.br

Fone: + 591 69052323

Endereco: Av. Cristo Redentor Km 2 1/2, de la ciudad de Santa Cruz de La Sierra, Bolivia

25) GINO S.A

E-mail: jorfmendez@gmil.com

Fone: +598 96 417 522

Ruta 1 KM 34, 200 - Rincon de La Bolsa, san Jose, Uruguai

25) LIDER EXPRESS SOCIEDADE ANONIMA

E-mail: paulo@liderexpress.com.py

Fone: +595 983-661435

Avenida Los Colonizadores, Oficina, Sn. Bella Vista, Paraguai

25) UTILITY TRAILER CHILE IMP. SPA

E-mail: rodrigo.marques@guerra.com.br;acastelli@utility.cl;pcastelli@utility.cl
Fone: (54) 99203-0970 (Brasil) / +56 95365 5372 (Chile)

Parcela 155, Sector 1, Colonia Kennedy Hospital, Paine

25) MICHAEL JOHN QUINTANILLA ANGULO
E-mail: michael.quintanilla@guerra.com.pe

Fone: +51 950 037 655

Rurb. San Juan Macias Mz N1 LT. 17, Callao, Peru
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CERTIFICADO DE

GARANTIA




1 ano

1 ano

1 ano

1 ano

1 ano

Liquida

P6

Liquida

Liquida

P6

TERMO DE GARANTIA

A GUERRA IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA confere ao implemento especificado
neste certificado uma garantia de 12 (doze) meses contados da data de emissdo da nota
fiscal de venda do mesmo, sem limites de quilometragem, contra defeitos de fabricacio.
Em se tratando de Eixo Veicular, Carroceria Sobre Chassi e Componentes, a garantia se
processara apenas sobre as partes, pecas e componentes fabricados pela GUERRA.

GARANTIA| PINTURA PROCESSO APLICACAO

Jateamento e pintura
primer.

Jateamento e pintura
com tinta em po.

Pintura com primer e
acabamento
emborrachado.

Preparacéo e pintura
com primer.

Preparacao e pintura
com tinta em pé.

Chassi e componentes.

Chassi com acabamento na cor
padrao Preto.

Laterais de madeira.

Ferragens, fueiros e frontais

Ferragens, fueiros e frontais com
acabamentos nas cores do padrdao
Guerra.
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RESTRICOES DE GARANTIA PARA PINTURA

Para aumentar a protecao e prolongar a durabilidade da pintura do implemento, a Guerra
recomenda seguir orientacdes direcionadas aos processos de conservacdo de pintura para
permanecer valido o tempo em garantia. As pecas ou componentes que sofrerem danos
ocasionados por agentes externos como riscos, batidas ou avarias devido a manutencoes
incorretas implicara na perda da garantia do implemento.

>

Y

VV YV VYV

A Guerra ndo considerara garantia de pintura quando venha a ser evidenciado:
Lavagem com utilizacido de produtos quimicos inadequados ou ndo aconselhados
pela Guerra;

Batidas, riscos, colisbes ou danos ocasionados pelo manuseio do implemento;
Regides de intensa abrasdo, como regides de carga e descarga, assoalhos,
dobradicas (laterias e regido de giro), elementos de fixacio (parafusos, manipulos,
porcas e arruelas), engates de contéiner, base superior da quinta roda e engate
lateral “G";

Contato com produtos quimicos devido a derramamentos de &cidos, sodas,
solventes, tintas, solucdes a base de hidréxido de sddio, produtos alcalinos e
corrosivos;

Regibes de atrito com a pintura da base como os ilhés de lonas;

Adaptacdes no implemento como realizacio de soldas ou furos para acrescentar
acessorios e outros;

Desgaste natural de pecas causado pelo uso; Utilizacio de tintas nio indicadas
pela Guerra;

Expor o implemento a extremas temperaturas;

Reparos na pintura do implemento nio realizados pela Rede de Assisténcia
Autorizada Guerra.
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CONDICOES DE GARANTIA

A garantia tem validade somente se observadas as seguintes condicoes:

>

>
>
>
>

A apresentacdo do Certificado de Garantia e/ ou Nota Fiscal de aquisicdo do
implemento a ser assistido;

O implemento ter sido utilizado em condicdes normais, ndo submetido a
sobrecargas;

Oimplemento ter s ido submetido as manutencoes periddicas recomendadas pela
Guerra neste manual;

Ter utilizado pecas e componentes originais Guerra nas reposicoes e
manutencoes;

Os servicos de reparos e substituicbes terem sido executados pela Rede
Autorizada Guerra.

Nota Peca Genuina:

>

>

Uma peca genuina, substituida em regime de garantia na Rede Autorizada Guerra,
tendo prazo de garantia vélido até o término da garantia do implemento;

Uma peca genuina Guerra, adquirida no Distribuidor Guerra, tem garantia

contra defeitos de fabricacdo durante trés (03) meses de garantia legal e trés (03)

meses de garantia contratual, a partir da data da compra, mediante apresentacio

da nota fiscal.

Nota Pneu:

Cuidados e manutencao dos pneus;

A seguranca e o desempenho do implemento dependem consideravelmente do
estado dos pneus. O pneu tem como sua principal caracteristica suportar a carga
e transmitir a forca motriz, garantindo a dirigibilidade do implemento, aderéncia
ao solo e o conforto, além de responder as freadas e aceleragdes. Todo pneu é
desenvolvido dentro de suas caracteristicas para suportar o trabalho a que se
destina;

E indispensavel que sejam observados todos os cuidados e manutencdes,
obtendo-se assim, melhor desempenho, maior vida Gtil do pneu e dirigibilidade
do semirreboque.Tais medidas visam evitar a deterioracao e desgaste prematuro
do pneu, acidentescom danos materiais e lesdes corporais e ainda perda da
garantia. Em vias de pavimento com péssimas condi¢des, o implemento devera
ser conduzido cuidadosamente, evitando danos e eventuais impactos que
podem danificar o aro de roda e o pneu. Quando o desgaste atingir os
indicadores de desgaste TWI, provocado pelo uso, o pneu deve ser substituido.
Deve ser utilizada a pressao de acordo com a carga a ser transportada, conforme
indicacdo nos pneus ou fabricante, mantendo-os calibrados diariamente e sempre
antes de viajar.

Nota Geral:

>

A Guerra reserva-se o direito de modificar as caracteristicas e introduzir
aprimoramentos em seus implementos, sem incorrer na obrigacao de efetuar
a mesma alteragao nos implementos anteriormente fabricados; Apresente
garantia integra o contrato de compra do implemento obrigando as partes
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contratante sao limite de suas condicoes termos.
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ITENS NAO COBERTOS POR GARANTIA

Estdo excluidos da garantia, ndo tendo a GUERRA S/A IMPLEMENTOS RODOVIARIOS,
qualquer responsabilidade quanto pecas, partes e componentes, despesas com
substituicdo ou reparacio relativas a:

>

>

Deslocamento de pessoal, despesas com reboque e guincho, para conducdo do
implemento até uma Concessionaria Guerra;

Manutencido normal do implemento, tais como: reaperto, limpeza, lavagem e
lubrificacoes;

Pecas passiveis de desgaste normal tais como: tambores de freio, lonas de freio,
Oleos, graxas e materiais de limpeza;

Defeitos oriundos de acidentes, uso inadequado do equipamento, servicos de
reformas e modificacbes que tenham sido realizadas no implemento, por
terceiros, sem autorizacio do fabricante;

Defeitos originados no uso inadequado do implemento para o transporte de
cargas

Defeitos causados por alteracdes e/ou adaptacdes de componentes, fornecidos
ou ndo pelo fabricante, que alterem a estrutura original do implemento, sem
prévia autorizacio deste;

Pneus e sistema elétrico;

Danos, deformacdes e agressdes, causados a pintura que compdem o
implemento, decorrentes de intempéries e/ou acdo do tempo, aplicacdo de
produtos quimicos ou produtos ndo recomendados pelo fabricante;

As pecas originais substituidas no implemento durante o periodo de garantia, na
Rede Autorizada Guerra, terdo sua garantia renovada por 03 (trés) meses,
contados da data de sua instalacdo no implemento;

Alinhamentos de eixo;

Argueamento de chassi.
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